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O Relatério Comparativo da KPA de Eficiéncia faz parte de um
conjunto de produtos do CGNA que contém informacdes relativas as
operacdes nos principais aerddromos nacionais, tendéncias e suas
principais caracteristicas. Tem como objetivo medir, investigar e informar
sobre as atividades operacionais executadas para o desenvolvimento das
melhores praticas e licdes aprendidas que, futuramente, irdo auxiliar na
melhoria dos processos e decisdes do CGNA e do Sistema de Controle do
Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB).

Desde 2024, o Relatério Comparativo passa a analisar na KPA de
Eficiéncia (Key Performance Area) os indicadores de performance: Tempo
Adicional de Taxi-out (KPI02), Tempo Adicional de Taxi-in (KPI13), neste
relatério, e os outros indicadores dessa drea de performance serdo
analisados em outro. A lista dos aerédromos contemplados por este
documento pode ser encontrada na secdo 3.

Este relatdrio € um produto que reune dados de diversas fontes, sob a
responsabilidade do Centro de Gerenciamento da Navegacdo Aérea
(CGNA), atualizado mensalmente, sendo constituido por trés secoes:

Secdo 1 -Tempo Adicional de Taxi

« Evolutivo de Téxi de Saida e Chegada
«  Tempo de Taxi por Aerddromo

«  Tempo de Taxi por Cia Aérea

Secdo 2 - Tempo Adicional de Taxi Por Aeréodromo

« Evolutivo de Téxi de Saida e Chegada

« Evolutivo Didria dos Movimentos por Cabeceira

« Tempo de Taxi de Saida e Chegada por Faixa Hordria

« Tempo de Taxi de Saida e Chegada por Cabeceira e BOX (Gate)

Sec¢do 3 - Outras Informagoes
« Par@metros utilizados

« MCA 100-22

« PCA 100-3
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Secao |
Tempo Adicional de Taxi



Tempo Adicional de Taxi
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Segundo a MCA 100-22, sdo indicadores de desempenho de Gerenciamento de
Trafego Aéreo (ATM) onde:

> O KPI 02 mede o Tempo Adicional de Taxi-out (taxi de saida), avaliando o tempo
entre a origem para sair do portdo de estacionamento até a decolagem;

» O KPI 13 mede o Tempo Adicional de Taxi-in (tGxi de chegada), que avalia o
tempo que as aeronaves levam do pouso até o portdo de estacionamento no
aeroporto de destino.

Pardmetros utilizados o cdlculo do tempo adicional de tdxi:

» Tempo Adicional é a diferenca do Tempo de Taxi menos o Tempo Desimpedido;

» Tempo Desimpedido € um tempo de taxi rapido, sem obstdculos ou paradas. Este
tempo ideal sob condicdes étimas pode ser calculado levando em consideracdo
O gate e a cabeceira de pista;

» Exemplo: Na ilustracdo acima, o gate 220 estd mais perto da cabeceira 21 do
que da cabeceira 03, entdo o tempo desimpedido serd menor para a 21.

Fonte de dados e informacdes importantes:

» Taxi-out utiliza o AOBT (Actual Off-Block Time) e ATOT (Actual Take Off Time);
» Taxi-in utiliza o AIBT (Actual in Block Time) e ALDT (Actual Landing Time);

> O BIMTRA é a fonte de dados utilizado para o ATOT e o ALDT que sdo coletados
nas torres de controle. Também é coletado o gate e a cabeceira de pista.

> O VRA da ANAC é a fonte para o AOBT e o AIBT, apesar de levar até 50 dias para
disponibilizar os dados, tem mais precisdo na informacado.
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Tempo Desimpedido

=~ Tempo Desimpedido por Cabeceira (RWY) e Gate (Box)

> Seleciona todos os movimentos da aviacdo comercial de um periodo de
referéncia;

» Separa s6 os voos que utilizaram o mesmo gate e a mesma cabeceirq, lista e
ordena os tempos de téxi do mais répido ao mais demorado (lento);

> ldentifica o valor do tempo de téxi que separa os 20% dos voos mais rdpidos
(menores tempos de taxi) dos 80% mais lentos (maiores tempos de taxi);

> Este valor é o 20° percentil e ele serd o tempo desimpedido da combinacdo gate
e cabeceirq;

» Refaz esses passos para todas as combinacdes de gate e cabeceira que quer
calcular o tempo desimpedido; e

> A amostra dentro do periodo de referéncia deve garantir uma quantidade
minima para a quantidade de voos de um mesmo gate e cabeceira, ndo tendo
entdo utiliza s6é a cabeceira como referéncia.

L | 0w Lo Lo L Lave L

GLO1212 01/03 21h25 21h33 03

19 AZU5522 02/03 14h05 14h13 03 220 08

20 TAM3511 03/03  8h35 8h44 03 220 09

21 GLO3522 04/03 21h20 21h29 03 220 09 ﬁ

Tempo Desimpedido
serd o valor do 20°
percentil, nesse
exemplo serd 9 min.

22 GLO2255 01/03 1h30 1h40 03 220 10

46 TAM5467 02/03  4h15 4h27 03 220 12
47 GLO1624 01/03 23h15 23h27 03 220 12
48 GLO1213 04/03 15h50 16h03 03 220 13

49 AZU6545 02/03 11h10 11h23 03 220 13
v)
50 TAM5465 03/03 16h30 16h43 03 220 13 g

51 AZU8750 04/03 15h50 16h04 03 220 14

97 TAM8451 04/03  1h30 1h47 03 220 17
98 TAM6545 02/03  8h35 8h53 03 220 18
99 AZU4545 03/03 14h05 14h24 03 220 19
100 TAM1315 04/03 21h25 21h44 03 220 19
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Tempo de Taxi de Saida e Chegada

Nos grdaficos abaixo, é possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de téxi e o tempo
médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) de 30 aeroportos. A ordenacdo ajuda a compreender
aqueles aeroportos com um tempo médio de taxi maior no més analisado. As outras informagdes sdo
do tempo adicional de tdxi do més e do acumulado do ano.

=~ Tempo Adicional de Taxi-out por Aeroporto

m Tempo Médio Taxi-out Abr/25 M Taxi-out Adicional Abr/25 — Taxi-out Adicional Ano 2025
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= Tempo Adicional de Taxi-in por Aeroporto

M Tempo Médio Taxi-in Abr/25 M Taxi-in Adicional Abr/25 — Taxi-in Adicional Ano 2025

12,0 --mm oo T s
10,0 90
8,5
L B
7,5

6,2
' 60 59
R o o ,,,,’,,,,,56 5, 56 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
6,0 ,6 56545 52 51 51
45 45 45 44
I l o bl 40 40 40 39 38 38 37 3,7
8 1924
- 521 z -1,6
1216 1320 315 151-3
”I” Hl ll lul llsl”* I

SBJP SBGR SBGL SBUL SBSV SBBR SBKP SBBE SBTE SBSP SBSL SBSG SBVT SBGO SBFZ SBEG SBFL SBCF SBCY SBAR SBCG SBMO SBPA SBPS SBFI SBNF SBRJ SBRP SBRF SBCT

Relatério Comparativo KPA Eficiéncia 7 Sumdrio U‘ Subdivisdo de Pés-Operacoes



Evolutivo de Taxi de Saida e Chegada

)-} Evolutivo de Taxi de Saida (Taxi-out) e Chegada (Taxi-in)
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20,0
18,0 16,472 159  16516,216,116,116:616,4 15 5162 15 816,216,116,216,216,316,1 170
16,0 I:A 152727149 o % _na 15,515,512, 0
14,0
12,0
100 80 77 83 8082 8182838384381 848282848582838785843386
8,0
6,0
4,0
2,0
0,0
BEEIEST2H5348555852853388

2023 2024

Descricdo do Grdfico:
1. Taxi-in Médio e Taxi-out Médio sdo os tempos médios dos tdxis no aeroporto

analisado. Esse tempo ajuda a entender o total de tempo do gate até a pista.

2. Taxi-in Adicional e Taxi-out Adicional sGo os resultados dos indicadores de
performance, KPI13 e KPI0O2, respectivamente. As duas linhas dos tempos
adicionais, normalmente, aparecem abaixo das duas linhas dos tempos de taxi.

3. O eixo horizontal contém os meses do ano, com dados dos Ultimos 2 anos.

)% Tempo de Taxi por Cia Aérea

M Taxi-in Desimp. M Taxi-out Desimp.

m M Taxi-in Adicional Taxi-out Adicional
Movimentos
& Més 55 11,2 5,8 21.790
& Ano Xy 55 111 [JE¥ 229.286
5 Més 53 12,0 2,4 1.582
< Ano 2,8 53 11,7 2,4 16.662
o Més 56 10,9 72 5.165
© Ano 32 67 58.833
s Més 54 11,1 51 10.677
= Ano ry 54 111 [ 117.244
8 Mas 68 4.366
3 Ano 30 TRV I ¢! 36.547

15,0 10,0 5,0 0,0 5,0 10,0 15,0 20,0

Descricdo do Grdfico:

1. Taxi-in Desimp. e Taxi-out Desimp. sdo os tempos desimpedidos dos tdxis no
aeroporto analisado. Esse valor varia dependendo da utilizacdo de gate e pista.

2. Taxi-in Adicional e Taxi-out Adicional sGo os resultados dos indicadores de
performance, KPI13 e KPIO2.

3. O eixo vertical contém o aeroporto e as principais companhias aéreas.

4. Movimentos: € a quantidade de operacdes de DEP e ARR no més ou no ano.
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Evolutivo de Taxi de Saida e Chegada

Nos grdficos abaixo, € possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de téxi e o tempo
médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.
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Evolutivo de Taxi de Saida e Chegada

Nos grdficos abaixo, € possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de téxi e o tempo
médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.
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Evolutivo de Taxi de Saida e Chegada

Nos grdficos abaixo, € possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de téxi e o tempo
médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.
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Evolutivo de Taxi de Sa

ida e Chegada

Nos grdficos abaixo, € possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de téxi e o tempo
médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.
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Tempo de Taxi por Cia Aérea

Nos grdaficos abaixo é possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de téxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.
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Tempo de Taxi por Cia Aérea

Nos grdaficos abaixo é possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de téxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.
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Tempo de Taxi por Cia Aérea

Nos grdaficos abaixo é possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de téxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.
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Tempo de Taxi por Cia Aérea

Outros TAM GLO AZU SBDN

Nos grdaficos abaixo é possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de téxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.
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Secao 2
Tempo Adicional de Taxi
por Aerodromo



SBBE — Aeroporto Internacional de Belém

)-}O Aeroporto Internacional Val de Cans — JUlio Cézar Ribeiro (SBBE) € um
aerddromo publico e militar gerenciado pela Infraero. Conta com duas pistas
operacionais: RWY 02/20 (1830x45 m) e RWY 06/24 (2800x45 m). Vale ressaltar que
a cabeceira 06 estd equipada com sistema de pouso por instrumentos (ILS).
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)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira
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SBBE - Tempo de Taxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Taxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud

chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.

= Evolucdo Mensal de Tempo Adicional e Média de Tdxi
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SBBE - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)

I Mov. DEP Més Abr/25

—o—-Taxi-out Médio

—o—Taxi-out Adicional

—o—Taxi-out Desimpedido

200
15,7
g 180 135 16,0
Ie]
< 160 14,0
E 140 -
3 104 103 10,2 120 3
S 120 § 9,4 9,4 .4 >
8,4 ; 100
2100 7,5 o
° 80 o
S 80 £
T 60 60 @
S
S 40 4,0
3
o] 2,0
2 0 0 0 0
0 0,0
12A 12D 12C
[ Mov. DEP Més Abr/25 —o—Taxi-out Médio —o—Taxi-out Adicional —o—Taxi-out Desimpedido RWY: 02
” 18,3 20,0
§ 40 o 18,0
G 35 14,5 16,0
£ 12,4 14,0 %
> 30 . %
3 o 10,8 12,0 &
= s ° 3
o 10,0
S0 8(’)2 7,4 2
2, o 80 €
g 60 &
S0 4,0
g s 20
0 0 0 0 1 0 0 0 ’
0 — — 0,0
08 10 12A 12D 12C  RG8 1 6A
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SBBR - Aeroporto Internacional de Brasilia

)-}Aeropor’ro Intfernacional Presidente Juscelino Kubitschek (SBBR) €& um
aerédromo publico-militar gerido pela Inframérica. Equipado com dois sistemas
de pistas RWY 11L/29R (3200x45 m) e RWY T11R/29L (3300x45 m), o aeroporto &
capaz de realizar operacdes simultneas de forma independente.
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SBBR - Tempo de Tdxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Taxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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)-)- Tempo de Taxi de CHEGADA por Faixa Hordria
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SBBR - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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)-}O Aeroporto Internacional Tancredo Neves (SBCF) € um aerédromo publico
sob administracdo da BH Airport. Sua infraestrutura inclui o sistema de pistas RWY
16/34, com dimensdes de 3600x45 m, equipado com sistema de pouso por
instrumentos (ILS).

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira

CABECEIRAS DE PISTA: mle m34 SBCF
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SBCF - Tempo de Téxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Tdxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud

chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida

(
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KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBCF - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBCG - Aeroporto Int. de Campo Grande

)-}O Aeroporto Internacional de Campo Grande (SBCG) é um aerdédromo
publico militar sob a gestdo da Aena Brasil. Suas ins’rc:lc:gées incluem o sistema de
pistas RWY 06/24 (2600x45 m), e a ccbecem 06 é equipada com Sistema de
Pouso por Instrumentos (ILS

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira

CABECEIRAS DE PISTA: 6 m24 SBCG
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SBCG - Tempo de Taxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Tdxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.

= Evolucdo Mensal de Tempo Adicional e Média de Tdxi
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SBCG - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBCT - Aeroporto Internacional de Curitiba

)-} O Aeroporto Internacional Afonso Pena (SBCT) € um aerédromo publico
gerido pela CCR Aeroportos. Dispde de duas pistas operacionais, RWY 15/33
(2218x45 m) e RWY 11/29 (1798x45 m). A pista principal estd equipada com
Sistema de Pouso por Instrumentos (ILS).

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira

CABECEIRAS DE PISTA: m15 m33 SBCT
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SBCT - Tempo de Taxi de Saida e Chegada

/'?\

O Tempo de Adicional de Tdxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida

(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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=A=Taxi-in Médio ~O=Taxi-out Médio =O-Taxi-in Adicional ——Taxi-out Adicional

SBCT

16,0
13,5133 13,5
14,0 12,7 13,1 312,9 12,9
12,011,911,812.111,8 1 514 5120 12241970 123121 115119 123125, 4 11,912,011,912,212,212312 0123 12,512,5 119118 12,412,412,5 12,5
12,0 r3 =2 :
10,0
8,0
o0 3,9 38 39 a1 40 38 4445 54 40 21 39 3,9
.0 3,4 33 37 36 >0 38 37 37 34 38 30 35 36 3534 34 . 37 37 3837 38 35 3,6 34 35 3,7 9 B0 %7 37 36 3,8 39 39 36 37
i A P—y =1\ " A A g 6 8 3, £
20 % 4 - 2
00 1,21112111312121212121 0 12 1,2131,212124412131313151313131314216L716151615161516151416
c 5 o L - L o & e N © > - L 5 5 0+ 2 >N c > L S 5 c 5 0 ¥ 2 >N > = %5 c 35 0 ¥ 2 > N
S2LE83338328=2283332832888283233258328882882233283228
2022 2023 2024 2025
r . { . 7 .
Tempo de Taxi de SAIDA por Faixa Hordria
-
EmMov. DEP Més Abr/25  —o-Taxi-out Médio =~ —o—Taxi-out Adicional =~ —o—Taxi-out Desimpedido SBCT
250 18,0
153 154 107 160
« -
*2 200 14,0
g 12,2
£ v 12,0 o
3150 100 8
> o 100
[
o 80 a
S 100 €
© (]
o 60 H
5
=1 4,0
Iet 50
2,0
o N . - N R w N N TN R = R BB BB BB e mm e oo
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h  15h 16h 17h  18h 19h 20h 21h 22h 23h
Faixa Hordria UTC (Ordenado pelo ATOT)
ar . s .
>-)- Tempo de Taxi de CHEGADA por Faixa Hordria
-
EmMov. ARR Més Abr/25  —o—Taxi-in Médio ~ —o—Taxi-in Adicional =~ —o-Taxi-in Desimpedido :{a)
250 6,0
52 50 5,2 5,1
3 200 ° 5,0
€
£
4,0 =
£ =
§ 150 -
[
©
3 3,0 S
S 100 €
© QL
el 2,0 &
=]
c
3 50
¢} 1,0
o = = = = - = = - = = - = EEEE=E=E =
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h  15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h  23h
Faixa Horaria UTC (Ordenado pelo ALDT)

31 Sumdrio U

Relatério Comparativo KPA Eficiéncia

Subdivisdo de Pés-Operacoes




SBCT - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Téxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBCY - Aeroporto Internacional de Cuiabd |

)-}O Aeroporto Internacional Marechal Rondon (SBCY) € um aerdédromo publico
sob a administracdo da Centro-Oeste Airports. Conta com o sistema de pistas RWY
17/35 (2300x45 m), e a cabeceira 35 é equipada com Sistema de Pouso por
Instrumentos (ILS).

......

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira

CABECEIRAS DE PISTA: m35 m17 SBCY
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SBCY - Tempo de Tdxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Taxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBCY - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBEG - Aeroporto Int. de Eduardo Gomes

)-}O Aeroporto Internacional Eduardo Gomes (SBEG) € um aerédromo publico
gerido pela Concessiondria dos Aeroportos da Amazénia. Apresenta o sistema de
pistas RWY 11/29 (2700x45 m), e a cabeceira 11 estd equipada com Sistema de
Pouso por Instrumentos (ILS).
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SBEG - Tempo de Taxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Taxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBEG - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Téxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBFI - Aeroporto Int. de Foz do Iguacu

)-}O Aeroporto Internacional Cataratas (SBFI) € um aerddromo publico operado
pela CCR Aeroportos. Conta com o sistema de pistas RWY 15/33 (2195x45 m), e @
cabeceira 15 estd equipada com Sistema de Pouso por Instrumentos (ILS)
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SBFl - Tempo de Téxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Taxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBFI - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Téxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBFL — Aeroporto Int. de Floriandpolis

)-}O Aeroporto Internacional Hercilio Luz (SBFL) € um aerédromo publico
gerenciado pela Floripa Airport. Dispde de dois sistemas de pistas, RWY 03/21
(1320x45 m) e RWY 14/32 (2400x45 m). A cabeceira 14 estd equipada com Sistema
de Pouso por Ins’rrumen’ros (ILS).
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SBFL - Tempo de Téxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Taxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBFL - Tempo de Taxi por Cabeceira
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