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O Relatério Comparativo da KPA de Capacidade - Aerédromo faz
parte de um conjunto de produtos do CGNA que contém informacdes
relativas as operacdes nos principais aerddromos nacionais, fendéncias e
suas principais caracteristicas. Tem como objetivo medir, investigar e
informar sobre as atividodes operacionais executadas para o
desenvolvimento das melhores praticas e/ou licdes aprendidas que,
futuramente, irdo auxiliar na melhoria dos processos € decisoes do CGNA e
do Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB).

O Relatério analisa na KPA de Capacidade (Key Performance Areq)
os seguintes indicadores de performance: capacidade de pista (KPIO9),
taxa pico (KPI10) e relacdo da demanda e a capacidade (IDBROT).

Este relatdrio € um produto que reune dados de diversas fontes, sob a
responsabilidade do Centro de Gerenciamento da Navegacdo Aérea
(CGNA), atualizado mensalmente, sendo constituido por trés secoes:

Secao 1 -Taxa Pico e Capacidade de Pista
« Comparativo entre Aerodromos (AD)

« Comparativo por AD de 2 anos (mensal)
« Capacidade de Pista R60, R15 e RO5
 IDBROT - Demanda / Capacidade

« Dispersdo das Operacoes

Secdo 2 - Taxa Pico e Capacidade de Pista por Aerédromo
« Detalhes de Aerédromos

« Comparativo por AD de 2 anos (mensal) —R15

« Dispersdo das Operacdes —R15

« Indicadores por faixa hordria e por minuto 15.

Secao 3 - Outras Informacgoes
« Par@metros utilizados

« MCA 100-22

« PCA 100-3



Analise dos Resultados

» Desde dezembro de 2023, observou-se um aumento significativo na taxa pico de
movimentos em alguns aeroportos em comparacdo ao acumulado do ano.
Nesse més o Aeroporto do Galedo (SBGL), por exemplo, registrou 21 movimentos
de DEP+ARR no R60 em fevereiro de 2024, superando os 14 movimentos do
acumulado de 2023.

» O Aeroporto Santos Dumont (SBRJ), por sua vez, apresentou em fevereiro uma
taxa pico inferior  do ano de 2023, com 9 movimentos de pouso (ARR) e 9 de
decolagem (DEP), comparados aos 15 de pouso e 15 de decolagem do
acumulado de 2023.

» Considerando a totalidade de DEP e ARR no Ré0, o Aeroporto Santos Dumont
(SBRJ) registrou uma reducdo de 13 operacdes em sua taxa pico, passando de 29
movimentos em setembro de 2023 para 16 em fevereiro de 2024.

» O Aeroporto de Guarulhos (SBGR) e o Aeroporto de Congonhas (SBSP) registraram
em fevereiro a maior taxa pico de DEP+ARR no Ré0, entre os aeroportos
monitorados pelo relatdério, com 46 movimentos o que representa 79% da
capacidade de SBGR e 102% da capacidade de SBSP.

» Desde Janeiro de 2023, o Aeroporto de Congonhas (SBSP) tem o valor da taxa
pico igual ou maior que o valor de sua Capacidade DEP+ARR no Ré0, que € 44
movimentos. Isso j& acontecia na temporada Winter 22 e continuou a ocorrer
mesmo apds 0 aumento de capacidade na temporada Summer 23.

» Em fevereiro, no Aeroporto de Congonhas (SBSP), as faixas hordrias de maior taxa
pico de ARR (26 movimentos) foram as 17h, 20h e 21h; a de DEP foi as 11h, com 27
movimentos. J& no Aeroporto de Santos Dumont (SBRJ), as faixas hordrias de
maior taxa pico de ARR foram s 10h, 12h, 15h e 16h, com 10 movimentos cada; a
de DEP foi as 20h, com 11 movimentos.

» O aeroporto de Brasilia, conforme indicado pelo grdfico de dispersdo, é
caracterizado pelo modelo HUB, favorecendo uma concentracdo maior de
pousos e decolagens, com picos de chegada e saida bem definidos. Destacam-
se dois momentos significativos de pico no pouso, as 10h e 22h, com 31 e 28
movimentos, respectivamente. J& o maior pico de decolagem foi registrado as
12h, com 34 movimentos — representando 70,8% da capacidade declarada de
DEP do aeroporto.

> O Aeroporto de Sdo Gongcalo do Amarante (SBSG) e o Aeroporto de Maceid
(SBMO) exibem a caracteristica de serem aeroportos ociosos, como evidenciado
pelo grdfico de dispersdo. Esta caracteristica € notdvel pela quantidade de
movimentos consideravelmente abaixo da capacidade mdaxima suportada pelos
aeroportos.
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Analise dos Resultados

» Nos Ultimos cinco anos, a taxa pico acumulada no Aeroporto de Porto Seguro
(SBPS) permaneceu em 7 movimentos, o que representa menos da metade da
capacidade DEP+ARR Ré40, fixada em 16 movimentos. No entanto, o aeroporto
apresenta uma taxa pico de 8 movimentos no acumulado de 2024.

» O Aeroporto de Vitoria (SBVT) manteve sua taxa pico DEP+ARR Ré60 em 9
movimentos de janeiro a setembro de 2023. Em outubro de 2023, essa taxa caiu
para 8 movimentos, e esse valor se manteve até fevereiro de 2024. Esses nUmeros
indicam que vem sendo utilizado menos da metade da capacidade de Vitdria,
que é de 20 movimentos hora.

» Analisando a relacdo enfre a demanda (taxa pico) e a capacidade de pista
(IDBROT), os aeroportos com os maiores valores em fevereiro para cada regional
foram:

» Do CINDACTA | (FIR Brasilia), o Aeroporto da Pampulha com 56%;

Do CINDACTA Il (FIR Curitiba), o Aeroporto de Navegantes com 58,3%;
Do CINDACTA Il (FIR Recife), o Aeroporto de Salvador com 50%;

Do CINDACTA IV (FIR Amazdnica), o Aeroporto de Cuiabd com 54,5%; e

Do CRCEA-SE (TMA Rio de Janeiro e Sdo Paulo), o Aeroporto de
Congonhas com 104,5%.

YV V V V

> Analisando os Ultimos dois anos, as mudancas de capacidade de DEP+ARR no
R60 que ocorreram foram:

> O Aeroporto de Vitéria (SBVT) ampliou sua capacidade de 12 para 14 na
temporada Winter 22 e de 14 para 20 na temporada Summer 23.

» O Aeroporto de Congonhas (SBSP) ampliou sua capacidade de pista de 41
para 44 na W22.

» O Aeroporto de Guarulhos (SBGR) ampliou sua capacidade de pista de 57
para 60 na W22.
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Analise dos Resultados

» Ao observar o grdafico de dispersdo das operacdes, notam-se quatro formatos
caracteristicos:

» Formato HUB, quando o aeroporto tem capacidade de absorver de
aeronaves no pdatio, com isso tem alta concentracdo de operacoes de
pouso (ARR) ou de decolagem (DEP). No grdfico fica caracterizado que
quando se tém os valores mais altos de DEP, se observam valores menores
de ARR. E quando se tém maiores valores de ARR, se registra menores
valores para as DEP. Exemplos: Aeroporto de Brasilia (SBBR), Aeroporto de
Campinas (SBKP), Aeroporto de Recife (SBRF), Aeroporto de Fortaleza (SBFZ)
e Aeroporto de Confins (SBCF);

> Formato Ponte Aérea, quando o aeroporto tem alta demanda e ndo tem
capacidade de absorcdo de aeronaves no patio, com isso ndo pode ter
alta concentracdo de um so tipo de operacdo, DEP ou ARR, porque para
receber uma aeronave (ARR) precisa liberar espaco no pdadtfio (DEP).
Exemplos: Aeroporto de Congonhas (SBSP) e Santos Dumont (SBRJ);

» Formato Cheio, € a juncdo dos dois formatos anteriores para determinados
momentos do dia, tendo alta concentracdo de uma das operacdes, DEP
ou ARR, mas fambém tem momentos de alta demanda das duas
operacdes para dar vazdo ao tfrabalho do pdtfio. Além disso, hd ainda a
concentfracdo de operacdes proxima a capacidade da pista, o que
resultfa na necessidade de alguns voos ocuparem hordrios adjacentes.
Exemplo: Aeroporto de Guarulhos (SBGR); e

» Formato Ocioso, quando existe capacidade de pista e de pdatio para uma
baixa demanda. Esse formato pode ser conjugado com outro, mas denfro
de um cendrio em que se mantenha baixa demanda em relagcdo a
capacidade disponivel. Exemplos: Aeroporto do Galedo (SBGL) e
Aeroporto de Sdo Goncalo do Amarante (SBSG).

> Na segunda secdo € possivel fazer andlises, por aeroporto, do grdfico de
dispersdo para 15 minutos (R15). Além disso, pode-se analisar a demanda (taxa
pico) por faixa hordria e por faixa de 15 minutos, comparando o més de
dezembro e o acumulado do ano.
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Secao 1
Taxa Pico e Capacidade de Pista



Taxa Pico e Capacidade de Pista Ré60

A capacidade de Pista preconiza o nUmero mdaximo de pousos € decolagens que o aeroporto
pode alocar em um intervalo de tempo considerado, levando-se em conta fatores como

meteorologia e condicdes da pista de pouso.

= Taxa Pico e Capacidade de Pista por AD Ré0 (D+A)

® Capacidade R60 D+A
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Taxa Pico e Capacidade de Pista Ré60

Nos grdficos abaixo é possivel comparar a relacdo entre a taxa pico e a capacidade dos aerdédromos
para 1 hora (R60) com as operacoes conjuntas de Decolagem (DEP) e Pouso (ARR) por 2 anos.
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Taxa Pico e Capacidade de Pista Ré60

Nos grdficos abaixo é possivel comparar a relacdo entre a taxa pico e a capacidade dos aerdédromos
para 1 hora (R60) com as operacoes conjuntas de Decolagem (DEP) e Pouso (ARR) por 2 anos.
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Taxa Pico e Capacidade de Pista Ré60

Nos grdficos abaixo é possivel comparar a relacdo entre a taxa pico e a capacidade dos aerdédromos
para 1 hora (R60) com as operacoes conjuntas de Decolagem (DEP) e Pouso (ARR) por 2 anos.
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Taxa Pico e Capacidade de Pista Ré60

Nos grdficos abaixo é possivel comparar a relacdo entre a taxa pico e a capacidade dos aerdédromos
para 1 hora (R60) com as operacoes conjuntas de Decolagem (DEP) e Pouso (ARR) por 2 anos.
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Taxa Pico e Capacidade de Pista Ré60

Nos grdficos abaixo é possivel comparar a relacdo entre a taxa pico e a capacidade dos aerdédromos
para 1 hora (R60) com as operacoes conjuntas de Decolagem (DEP) e Pouso (ARR) por 2 anos.
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Taxa Pico e Capacidade de Pista Ré60

Nos grdficos abaixo é possivel comparar a relacdo entre a taxa pico e a capacidade dos aerdédromos
para 1 hora (R60) com as operacoes conjuntas de Decolagem (DEP) e Pouso (ARR) por 2 anos.
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Taxa Pico e Capacidade de Pista Ré60

Nos grdaficos abaixo, € possivel comparar o acumulado da taxa pico anual e a capacidade dos
aerddromos para 1 hora (DEP + ARR no Ré0), considerando o valor da temporada Winter do ano.
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KPI0? - Capacidade de Pista
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IDBRO1 - Taxa Pico / Capacidade

A relacdo entre a demanda (taxa pico) e a capacidade pode ser expressa pela divisdo desses dois
indicadores, nos aerédromos para 1 hora/60 minutos (R60) com as operacdes conjuntas de Decolagem
(DEP) e Pouso (ARR) por 2 anos.
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Dispersdo das Operacoes

O grdfico de dispersdo de operacdoes permite entender a distribuicdo da
quantidade de decolagens para cada quantidade de pousos.

Linha de Capacidade decolagens Capacidade de Pista do
(horizontal), pousos (vertical) e quando referido aerédromo

decolagens + pousos = capacidade de

pista (diagonal).
” SBGR
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Esse ponto significa
que houve pelo
menos 1 faixa hordria
com a combinacdo
de 1 pouso e 15
decolagens (pelo tom
de azul, ndo
aconfeceu com
frequéncia).
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Combinacdes que mais aconteceram.

Capacidade de Pista.

Relatério Comparativo KPA Capacidade Subdivisdo de P&s-Operacoes



Dispersdo das Operacoes

Este grafico permite analisar o uso da capacidade de pista e caracterizar cada

aeroporto pelo formato de desenho que gera:

1.

Formato HUB, como aparece para o aeroporto de Brasilia (SBBR), quando existe
espaco no pdtio que permite uma concentracdo maior de pousos e decolagens.
Outros aeroportos: Campinas (SBKP), Recife (SBRF), Fortaleza (SBFZ) e Confins (SBCF).
Formato Ponte Aérea, como aparece para o aeroporto de Congonhas (SBSP),
quando o aeroporto estd congestionado e tem poucos espacos no pdtio, fazendo
com que muitas aeronaves quando chegam outras tém que sair. Outros aeroportos:
Santos Dumont (SBRJ).

Formato Cheio, como estd para o aeroporto de Guarulhos (SBGR), uma mistura dos

dois formatos anteriores, e a presenca de alguma saturacdo nas operacoes.
Formato Ocioso, como estd para o aeroporto do Galedo (SBGL), que tem
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infraestrutura de pdtio e pista para receber muito mais aeronaves do que estd
acontecendo. Outros aeroportos: Sdo Goncalo do Amarante (SBSG).
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Dispersdo das Operacoes

O conjunto de grdficos abaixo permite comparar aeroportos com a capacidade de
pista parecida mas com o desbalanceamento da capacidade de pouso e decolagem.
Além disso, apresenta a distribuicdo da quantidade de faixas hordrias que aconteceram
para cada par de pousos e decolagens em 1 hora, do acumulado do ano.
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Dispersdo das Operacoes
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Taxa Pico e Capacidade
por Aerodromo




SBBR - Aeroporto Internacional de Brasilia
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Secao 3
Ouvutras Informacgoes




Pardmetros Utilizados

- Informacdes Gerais

1. O movimento do dia € a soma de pousos e decolagens naguele dia em hordrio UTC, também
é excluido o movimento de asa rotativa conforme metodologia.

2. Os movimentos por hora séo ordenados pelo hordrio realizado na pista.
As temporadas IATA visam padronizar a industria aérea global em relacdo ds mudancas de
hordrio de voos, rotas e tarifas aéreas. Existem duas temporadas principais: Verdo (SUMMER),
comeca no Ultimo domingo de marco e termina no Ultimo sdbado de outubro; e a Inverno

(WINTER), comeca no Ultimo domingo de outubro e termina no Ultimo sédbado de marco.

)-)- Indicadores de Performance

1. MCA 100-22 manual que contém a Metodologia de Indicadores ATM do SISCEAB. Feito em
2020 e com previsdo de revisdo no inicio de 2024.

2. PCA 100-3 Plano de Performance ATM do DECEA. Feito em 2021 para os anos de 2022 € 2023 e
com previsdo de revisdo no final de 2023 para os proximos 5 anos.

3. A Capacidade de Pista é a capacidade declarada de pista de um aeroporto, podendo ser
para ambas as operacdes ou sé para uma das operacoes de pouso ou decolagem.

4. A Taxa Pico é a maior quantidade de operacdes na pista (ambas, s& pousos ou sb
decolagens) processados no aeroporto nas suas “horas-pico”, ou seja, nas faixas hordrias de
maior demanda depois de descartar os 5% de hordrios maiores ou iguais a ele.

5. Relagdo entre a Demanda e a Capacidade é a divisdo entre a Taxa Pico e a Capacidade.

)~ Fontes de dados

1. No Relatério Comparativo da KPA Capacidade sdo utilizadas trés fontes de dados para
informacodes de aerddromos: TATIC FLOW, BIMTRA e CGNA.

2. O TATIC FLOW é a fonte principal que tem cobertura de 63 aerddromos principais. Ao longo do
ano, alguns aerédromos estdio sendo inseridos nessa fonte. Esta € a principal fonte para o ATOT
(Actual Take-Off Time) e ALDT (Actual Landing Time) utilizado para o cdlculo da Taxa Pico.
Outra fonte de dados alternativo para essas informacdes é o BIMTRA.

3. CGNA ¢ o Centro de Gerenciamento da Navegacdo Aérea que possui uma Subdivisdo que é
responsdvel pelo cdiculo e divulgacdo da Capacidade de Setores e de Pista. A metodologia
de cdlculo estd na MCA 100-17 e MCA 100-14, respectivamente.
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MCA 100-22

Capacidade de Pista (KPI09):

Titulo do Indicador

CAPACIDADE DE CHEGADA NO AEROPORTO (KPI09)

Area de Desempenho

Operacional (EPA Capacidade)

Descricdo do Indicador

O maior nimero de pousos que um aeroporto pode oferecer, para fins de
planejamento, em uma hora de operagio (também chamado de capacidade de
pouso declarada ou taxa de aceitagio do aeroporio).

Objetivo

Indicar a maior quantidade de pousos que o aeroporto aceita de acordo com
a sua infraestrutura e as condigbes meteorolégicas predominantes. O
indicador & tipicamente usado para planejamento ATFM e para apoiar planos
de investimento do aeroporto.

Identificacio das Varidveis

Este indicador estd sendo acompanhado s para pousos.

Formula (Meétrica)

Conforme MCA 100-14.

Parimetros de Andlise

NiA

Orientacdo para Anilise

Este indicador deve ser observado por hora.

Periodicidade

Atualizacdo mensal.

Responsdvel pela Medicio

CGNA

Fonte dos Dados

CGNA e Administrador Aeroportuario Local.

Arquivo

SGID

Referéncia

GANP T ed. ICA 100-22 e MCA 100-14.

Relatério Comparativo KPA Capacidade
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MCA 100-22

Taxa Pico de Pista (KPI10):

Titulo do Indicador

TAXA PICO DE CHEGADA NO AEROPORTO (KFI10)

Area de Desempenho

Operacional (KPA Capacidade)

Descricao do Indicador

Representa o 95° percentil do movimento de pousos reportados em um
aeroporto, na continuidade de horas ordenadas da menos ocupada até a hora
mais movimentada, no periodo de referéncia.

Objetivo

Indicar a taxa de pousos para uma demanda pico em um periode de tempo.
Para aeroportos congestionados, esse nimero pode representar a capacidade;
para aeroportos nio congestionados, representa uma medida de demanda.

Identificacio das Varidveis

Formula (Métrica)

93° percentil: uma ordenacio do movimento por hora, da hora menos
movimentada/congestionada para a mais movimentada/congestionada.

Parimetros de Anilise

Orientacdo para Anilise

Este indicador deve ser observado por hora.

Periodicidade

Atualizacdo mensal.

Responsivel pela Medicio CGNA
Fonte dos Dados TATIC FLOW
Arquive SGID
Referéncia GANP T ed.

Relatério Comparativo KPA Capacidade
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MCA 100-22

Relacdo entre a Demanda e a Capacidade de Pista (IDBRO1):

Titulo do Indicador

RELACAO ENTRE DEMANDA E CAPACIDADE DE PISTA

Area de Desempenho

Operacional (EPA Capacidade)

Descrigao do Indicador

Taxa pico de pouso do aeroporto (demanda pico acomodada) comparada com
a capacidade declarada de pouso.

Objetivo

Indicar o grau de eficiéncia da capacidade de gerenciamento do PSNA na
hora pico.

Identificacdo das Varidveis

Capacidade — Capacidade horania de pista conforme KPI09.

Formula (Meétrica)

Metodologia simplificada:

RELd /e = Taxa Pico de ARR (%)
fe= Capacidade de ARR ?

Parimetros de Analise

Esse indicador pode ser analisado em termos de movimentos apenas de
pousos, apenas de decolagens ou do total de pousos e decolagens.

Orientacdo para Analise

N/A

Periodicidade

Atualizagdo mensal.

Responsivel pela Medicio CGNA
Fonte dos Dados TATICFLOW e CGNA.
Arquivo SGID
Referéncia GANP T2 ed, ICA 100-22.
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PCA 100-3

Trechos do documento com relacdo a KPA de Capacidade:

KPA INDICADOR META RESPONSAVEL
KPI 06 | Capacidade do espago aéreo Nio aplicavel CGNA
. KPI 09 | Capacidade declarada de chegada Nio aplicavel CGNA
Capacidade Taxa pico de chegada no
KPI 10 Nio aplicavel CGNA

deroporto

3.3.3 KPA CAPACIDADE

3.3.3.1 A area de capacidade baseia-se na premissa de que o prestador de servicos de
navegacdo aérea deve explorar a capacidade inerente para atender a demanda de usuarios do
espacgo aéreo em horarios de pico e locais de alta demanda, minimizando eventuais restricoes
sobre o fluxo de trafego aéreo.

3.3.3.2 O KPI 06 refere-se aos valores de CHS dos Setores de FIR no espagco aéreo

brasileiro.

3.3.3.3 Os aeroportos de interesse que devem ser monitorados no ambito dos KPI09 e KPI10
sd0: Guarulhos, Congonhas, Brasilia, Campinas, Confins, Galedo, Recife, Santos Dumont,
Porto Alegre, Salvador, Curitiba, Fortaleza, Eduardo Gomes, Belém, Cuiaba, Florianopolis,
Maceid, Campo Grande, Foz do Iguagu e Porto Seguro.
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Pardmetros Utilizados

Aeroddromos contemplados neste relatoério:

[ 1cAO | Aeroporto/UF | Fonte [ ICAO | Aeroporto/UF | Fonte |

SBAF Base Aérea de Campo dos Afonsos - RJ jul-21 SBLS Base Aérea de Lagoa Santa - MG jul-21
SBAN Base Aérea de Anapolis - GO BIMTRA SBME Aeroporto de Macaé - RJ fev-18
SBAR Aeroporto Internacional de Aracaju - SE jun-22 SBMG Aeroporto Regional de Maringa - PR ago-21
SBAU Aeroporto Estadual de Aragatuba - SP BIMTRA SBML Aeroporto Estadual deMarilia - SP BIMTRA
SBBE Aeroporto Internacional de Belém - PA fev-18 SBMN Base Aérea de Manaus - AM fev-18
SBBH Aeroporto da Pampulha - MG nov-21 SBMO Aeroporto Internacional de Macei6 - AL fev-18
SBBI Aeroporto de Bacacheri - PR fev-21 SBMQ Aeroporto Internacional de Macapa - AP BIMTRA
SBBP Aeroporto de Braganga Paulista - SP BIMTRA SBMT Aeroporto do Campo de Marte - SP fev-18
SBBR Aeroporto Internacioanl de Brasilia - DF fev-21 SBNF Aeroporto Internacional de Navegantes - SC set-21
SBBU Aeroporto Estadual de Bauru - SP BIMTRA SBNT Base Aérea de Natal fev-18
SBBV Aeroporto Internacional de Boa Vista - RR fev-18 SBNV Aerédromo Nacional de Aviagdo - GO BIMTRA
SBCA Aeroporto de Cascavel - PR BIMTRA SBPA Aeroporto Internacional de Porto Alegre - RS fev-18
SBCB Aeroporto Internacional de Cabo Frio - RJ BIMTRA SBPG Aeroporto de Ponta Grossa - PR BIMTRA
SBCF Aeroporto Internacional de Confins - MG fev-18 SBPJ Aeroporto de Palmas - TO BIMTRA
SBCG Aeroporto Internacional de Campo Grande - MS fev-18 SBPL Aeroporto de Petrolina - PE BIMTRA
SBCH Aeroporto de Chapeco - SC BIMTRA SBPR Aeroporto de Carlos Prates - MG BIMTRA
SBCJ Aeroporto de Carajas - PA BIMTRA SBPS Aeroporto Internacional de Porto Seguro - BA fev-18
SBCO Base Aérea de Canoas - RS fev-18 SBPV Aeroporto Internacional de Porto Velho - RO fev-18
SBCP Aeroporto de Campos dos Goytacazes - RJ BIMTRA SBRB Aeroporto Internacional de Rio Branco - AC fev-18
SBCR Aeroporto Internacional de Corumba - MS set-21 SBRD Aeroporto de Rondondpolis - MT BIMTRA
SBCT Aeroporto Internacional de Curitiba - PR fev-18 SBRF Aeroporto Internacional de Recife - PE fev-18
SBCX Aeroporto Regional de Caxias do Sul - RS BIMTRA SBRJ Aeroporto Santos Dumont - RJ fev-18
SBCY Aeroporto Internacional de Cuiaba - MT fev-18 SBRP Aeroporto Estadual de Ribeirdo Preto - SP BIMTRA
SBCZ Aeroporto Internacional de Cruzeiro do Sul - AC BIMTRA SBSC Base Aérea de Santa Cruz - RJ fev-18
SBDN Aeroporto Regional de Presidente Prudente - SP BIMTRA SBSG Aeroporto Internacional de Sdo Gongalo do Amarante - RN jun-22
SBEG Aeroporto Internacional de Manaus - AM fev-18 SBSI Aeroporto de Sinop - MT BIMTRA
SBFI Aeroporto Internacional de Foz do Iguagu - PR fev-18 SBSJ Aeroporto Internacional de Sdo José dos Campos - SP fev-18
SBFL Aeroporto Internacional de Florianépolis - SC fev-18 SBSL Aeroporto Internacional de Sdo Luis - MA fev-18
SBFN Aeroporto de Fernando de Noronha - PE fev-18 SBSM Base Aérea de Santa Maria - RS fev-18
SBFS Heliporto Farol de Sdo Tomé - RJ BIMTRA SBSN Aeroporto Internacional de Santarém - PA BIMTRA
SBFZ Aeroporto Internacional de Fortaleza - CE fev-18 SBSP Aeroporto de Congonhas - SP fev-18
SBGL Aeroporto Internacional do Galedo - RJ fev-18 SBSR Aeroporto de Sdo José do Rio Preto - SP BIMTRA
SBGO Aeroporto Internacional de Goiania - GO fev-22 SBST Base Aérea de Santos - SP dez-20
SBGR Aeroporto Internacional de Guarulhos - SP fev-18 SBSV Aeroporto Internacional de Salvador - BA fev-18
SBGV Aeroporto de Governador Valadares - MG BIMTRA SBTA Base de Aviagdo de Taubaté - SP fev-18
SBIH Aeroporto de Itaituba - PA BIMTRA SBTE Aeroporto deTeresina - Pl BIMTRA
SBIL Aeroporto de Ilhéus - BA BIMTRA SBTF Aeroporto Regional de Tefé - AM BIMTRA
SBIZ Aeroporto de Imperatriz - MA BIMTRA SBTT Aeroporto Internacional de Tabatinga - AM BIMTRA
SBJD Aeroporto de Jundiai - SP jun-21 SBUG Aeroporto Internacional de Uruguaiana - RS set-21
SBJE Aeroporto de Jericoacoara - CE BIMTRA SBUL Aeroporto de Uberlandia - MG BIMTRA
SBJH  Aeroporto Executivo Internacional de Catarina - SP BIMTRA SBUR Aeroporto de Uberaba - MG BIMTRA
SBJP Aeroporto Internacional de Jodo Pessoa - PB nov-21 SBVC Aeroporto de Vitéria da Conquista - BA BIMTRA
SBIJR Aeroporto de Jacarepagua - RJ BIMTRA SBVH Aeroporto de Vilhena - RO BIMTRA
SBJU Aeroporto de Juazeiro do Norte - CE BIMTRA SBVT Aeroporto Internacional de Vitodria - ES jul-22
SBJV Aeroporto de Joinville - SC jun-21 SBYS Aeroporto de Pirassununga - SP fev-18
SBKP Aeroporto Internacional de Campinas - SP fev-18 SDAG Aeroporto de Angra dos Reis - RJ BIMTRA
SBLO Aeroporto de Londrina - PR BIMTRA SDAM Aeroporto Estadual de Campos dos Amarais - SP BIMTRA
SBMA Aeroporto de Maraba - PA BIMTRA SDCO Aeroporto Estadual de Sorocaba - SP BIMTRA
SBMI Aeroporto de Marica - RJ BIMTRA SDIM Aeroporto Estadual de Itanhaém - SP BIMTRA
SBMK Aeroporto de Montes Claros - MG BIMTRA SWGI Aeroporto de Gurupi - TO BIMTRA
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Informacdes Gerais

Para mais informacdes, acesse:

1. Portal Operacional CGNA, aba Recursos:

1. Anudrio Estatistico de Trafego Aéreo

Portal
Operacional §

Centro de Gerenciamento da

"=
Navegacdo Aérea E

Previsdo Anual de Demanda

Relatdrio Comparativo

Plano de Operacoes

on = @

Andlise Semanal

2. Performance do SISCEAB:

%,
1. Indicadores de Performance ' Perﬂ)l'mance
2. Relatdrios do SISCEAB
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https://performance.decea.mil.br/
http://portal.cgna.decea.mil.br/
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