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O Relatório Comparativo da KPA de Capacidade faz parte de um

conjunto de produtos do CGNA que contém informações relativas às

operações nos principais aeródromos nacionais, tendências e suas

principais características . Tem como objetivo medir, investigar e informar

sobre as atividades operacionais executadas para o desenvolvimento das

melhores práticas e/ou lições aprendidas que, futuramente, irão auxiliar na

melhoria dos processos e decisões do CGNA e do Sistema de Controle do

Espaço Aéreo Brasileiro (SISCEAB).

O Relatório analisa na KPA de Capacidade (Key Performance Area)

os seguintes indicadores de performance : capacidade de pista (KPI09),

taxa pico (KPI10) e relação da demanda e a capacidade (IDBR01).

Este relatório é um produto que reúne dados de diversas fontes, sob a

responsabilidade do Centro de Gerenciamento da Navegação Aérea

(CGNA), atualizado mensalmente, sendo constituído por três seções :

Seção 1ðTaxa Pico e Capacidade de Pista

Å Comparativo entre Aeródromos (AD)

Å Comparativo por AD de 2 anos (mensal)

Å Capacidade de Pista R60, R15 e R05

Å IDBR01ðDemanda / Capacidade

Å Dispersão das Operações

Seção 2ðTaxa Pico e Capacidade de Pista por Aeródromo

Å Detalhes de Aeródromos

Å Comparativo por AD de 2 anos (mensal) ðR15

Å Dispersão das Operações ðR15

Å Indicadores por faixa horária e por minuto 15.

Seção 3ðOutras Informações

Å Parâmetros utilizados

Å MCA 100-22

Å PCA 100-3
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Relatório Comparativo KPA Capacidade

ü Não houve nenhuma alteração na capacidade dos aeroportos monitorados nesse
relatório na mudança de temporada (Winter 23 para Summe r24) que aconteceu no
último domingo de Março .

ü Desde o final do ano passado, observou -se um aumento significativo na taxa pico de
movimentos em alguns aeroportos em comparação ao acumulado do ano . Nesse mês o
Aeroporto do Galeão (SBGL), por exemplo, registrou 19 movimentos de DEP+ARRno R60
em abril de 2024, sendo a terceira queda consecutiva na taxa pico .

ü O Aeroporto Santos Dumont (SBRJ),por sua vez, apresentou em março uma taxa pico
inferior à do ano de 2023, com 10 movimentos de pouso (ARR) e 10 de decolagem (DEP),
comparados aos 15 de pouso e 15 de decolagem do acumulado de 2023.

ü Considerando a totalidade de DEP e ARR no R60, o Aeroporto Santos Dumont (SBRJ)
registrou sua maior taxa pico do ano de 2024, ficando abaixo do Aeroporto do Galeão
(SBGL)por 1 ponto .

ü O Aeroporto de Guarulhos (SBGR) e o Aeroporto de Congonhas (SBSP)registraram em
abril a maior taxa pico de DEP+ARR no R60, entre os aeroportos monitorados pelo
relatório, com 50 e 47 movimentos respectivamente o que representa 83,3% da
capacidade de SBGRe 106,8% da capacidade de SBSP.

ü Desde Janeiro de 2023, o Aeroporto de Congonhas (SBSP)tem o valor da taxa pico igual
ou maior que o valor de sua Capacidade DEP+ARRno R60, que é 44 movimentos . Isso já
acontecia na temporada Winter 22 e continuou a ocorrer mesmo após o aumento de
capacidade na temporada Summer 23.

ü Em abril, no Aeroporto de Congonhas (SBSP),a faixa horária de maior taxa pico de ARR
(27 movimentos) foi às 19h diferente do mês passado que foi às 21h; a de DEP foi às 21h
com 28 movimentos no mês passado o pico foi de 26 movimentos . Já no Aeroporto de
Santos Dumont (SBRJ),as faixas horárias de maior taxa pico de ARR foi às 14h, com 11
movimentos cada ; a de DEPfoi às 21h, com 12 movimentos .

ü O Aeroporto de Brasília, conforme indicado pelo gráfico de dispersão, é caracterizado
pelo modelo HUB,favorecendo uma concentração maior de pousos e decolagens, com
picos de chegada e saída bem definidos . Destacam -se dois momentos significativos de
pico no pouso, às 10h e 22h, com 28 e 32 movimentos, respectivamente . Já o maior pico
de decolagem foi registrado às 12h, com 34 movimentos ðrepresentando 70,8% da
capacidade declarada de DEPdo aeroporto .

ü O Aeroporto de São Gonçalo do Amarante (SBSG) e o Aeroporto de Maceió (SBMO)
exibem a característica de serem aeroportos ociosos, como evidenciado pelo gráfico de
dispersão . Esta característica é notável pela quantidade de movimentos
consideravelmente abaixo da capacidade máxima suportada pelos aeroportos .

ü Nos últimos cinco anos, a taxa pico acumulada no Aeroporto de Porto Seguro (SBPS)

permaneceu em 7 movimentos, o que representa menos da metade da capacidade
DEP+ARRR60, fixada em 16 movimentos . No entanto, o aeroporto apresenta uma taxa
pico de 8 movimentos no acumulado de 2024.
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ü O Aeroporto de Vitória (SBVT)manteve sua taxa pico DEP+ARRR60 em 9 movimentos de
janeiro a setembro de 2023. Em outubro de 2023, essa taxa caiu para 8 movimentos, e
esse valor se manteve até abril de 2024. Essesnúmeros indicam que vem sendo utilizado
menos da metade da capacidade de Vitória, que é de 20 movimentos hora .

ü O Aeroporto de Guarulhos (SBGR)apresenta três momentos de maior movimento na taxa
pico ao analisarmos o gráfico por faixa horária de chegada e partidas no R60. O primeiro
pico ocorre entre 23h e 02h, registrando uma taxa pico de 35 movimentos de ARR e DEP.
O segundo ocorre entre 08h e 12h, com uma taxa pico de 31 movimentos de ARR e 37
movimentos de DEP. O terceiro ocorre entre 19h e 21h, com 28 movimentos de taxa pico
na chegada e 30 movimentos na saída .

ü O Aeroporto de Campinas (SBKP)possui sua maior taxa pico às 19h, com 18 movimentos
de decolagem em R60. No gráfico R15, a capacidade máxima de 8 movimentos é
atingida apenas em um horário : 11h30.

ü Analisando a relação entre a demanda (taxa pico) e a capacidade de pista (IDBR01), os
aeroportos com os maiores valores em abril para cada regional foram :

ü Do CINDACTA I (FIRBrasília), o Aeroporto de Confins com 59,5 %;

ü Do CINDACTA II (FIRCuritiba), o Aeroporto de Navegantes com 50%;

ü Do CINDACTA III(FIRRecife), o Aeroporto de Recife com 47,4%;

ü Do CINDACTA IV (FIRAmazônica), o Aeroporto de Cuiabá com 63,6%; e

ü Do CRCEA-SE(TMA Rio de Janeiro e São Paulo), o Aeroporto de Congonhas com
106,8%.

ü Analisando os últimos dois anos, as mudanças de capacidade de DEP+ARRno R60 que
ocorreram foram :

ü O Aeroporto de Vitória (SBVT) ampliou sua capacidade de 12 para 14 na
temporada Winter 22 e de 14 para 20 na temporada Summer 23.

ü O Aeroporto de Congonhas (SBSP)ampliou sua capacidade de pista de 41 para
44 na W22.

ü O Aeroporto de Guarulhos (SBGR) ampliou sua capacidade de pista de 57 para
60 na W22.

ü Na segunda seção é possível fazer análises, por aeroporto, do gráfico de dispersão para
15 minutos (R15). Além disso, pode -se analisar a demanda (taxa pico) por faixa horária e
por faixa de 15 minutos, comparando o mês de dezembro e o acumulado do ano .
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ü Ao observar o gráfico de dispersão das operações, notam -se quatro formatos

característicos :

HUB: Quando o aeroporto tem capacidade de absorver aeronaves no 
pátio, com isso tem alta concentração de operações de pouso (ARR) ou de 
decolagem (DEP). No gráfico fica caracterizado que quando se têm os 
valores mais altos de DEP, se observam valores menores de ARR. E quando 
se têm maiores valores de ARR, se registra menores valores para as DEP

ωAeroporto de Brasília (SBBR), Aeroporto de Campinas (SBKP), Aeroporto de Recife (SBRF), 
Aeroporto de Fortaleza (SBFZ) e Aeroporto de Confins (SBCF).

PONTE AÉREA: Quando o aeroporto tem alta demanda e não tem 
capacidade de absorção de aeronaves no pátio, com isso não pode ter alta 
concentração de um só tipo de operação, DEP ou ARR, porque para 
receber uma aeronave (ARR) precisa liberar espaço no pátio (DEP).

ωAeroporto de Congonhas (SBSP) e Santos Dumont (SBRJ).

CHEIO:É a junção dos dois formatos anteriores para determinados 
momentos do dia, tendo alta concentração de uma das operações, DEP ou 
ARR, mas também tem momentos de alta demanda das duas operações 
para dar vazão ao trabalho do pátio. Além disso, há ainda a concentração 
de operações próxima à capacidade da pista, o que resulta na necessidade 
de alguns voos ocuparem horários adjacentes.

ωAeroporto de Guarulhos (SBGR).

OCIOSO: Quando existe capacidade de pista e de pátio para uma baixa 
demanda. Esse formato pode ser conjugado com outro, mas dentro de um 
cenário em que se mantenha baixa demanda em relação à capacidade 
disponível.

ωAeroporto do Galeão (SBGL) e Aeroporto de São Gonçalo do Amarante (SBSG).
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Seção 1

Taxa Pico e Capacidade de Pista
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Capacidade de Pista

ü Definição segundo a MCA 100-14:

É a capacidade do sistema de pistas de um aeródromo, calculada para um

intervalo de sessenta minutos, em função do tempo médio de ocupação de

pista, acrescido da separação regulamentar entre aeronaves, prevista em

legislações, bem como das normas e procedimentos específicos aplicáveis às

operações aéreas da localidade considerada .

ü Parâmetros utilizados nos cálculos de capacidade do sistema de pistas:

a) Distribuição das operações segundo

as condições meteorolócigas ;

b) Distribuição das operações por

cabeceiras ;

c) MIX de aeronaves ;

d) Velocidade de aproximação ;

e) Comprimento dos diversos

segmentos de aproximação ;

f) Separação mínima regulamentar de

aeronaves ;

g) Tempos médios de ocupação de

pista ;

h) Configuração das pistas de pouso e

táxi ;

i) Probabilidade de interferência com

aeródromos vizinhos; e

j) Procedimentos de saída .
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Taxa Pico do Aeroporto

ü Definição segundo o GANP (Global Air Navigation Plan) e a MCA 100-22:

Representa o 95º percentil do movimento de pousos e decolagens reportados

em um aeroporto (pode ser só para pousos ou só para decolagens também),

na continuidade de horas ordenadas de forma crescente .

ü Exemplo do cálculo do Percentil 95:

95%

5%

A taxa pico será o valor da 
quantidade de operações 
que separa 95% dos dados 
ordenados com os menores 
resultados dos 5% de 
maiores resultados. Nesse 

exemplo a taxa pico seria 
15 ( a média entre os dois 
maiores resultados).

Linhas Dia Hora DEP+ARR

1 01/03 6h 5

2 02/03 6h 5

3 03/03 6h 5

4 04/03 6h 6

5 01/03 10h 8

6 02/03 10h 9

7 03/03 10h 9

8 04/03 10h 9

9 01/03 15h 9

10 02/03 15h 10

11 03/03 15h 11

12 04/03 15h 12

13 01/03 18h 12

14 02/03 18h 12

15 03/03 18h 12

16 04/03 18h 12

17 01/03 21h 14

18 02/03 21h 14

19 03/03 21h 15

20 04/03 21h 15
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Taxa Pico e Capacidade de Pista por AD R60 (D+A)

A capacidade de Pista, preconiza o número máximo de pousos e decolagens que o aeroporto 

pode alocar em um intervalo de tempo considerado, levando -se em conta fatores como 

meteorologia e condições da pista de pouso.

Taxa Pico e Capacidade de Pista por AD R60 (ARR)

Taxa Pico e Capacidade de Pista por AD R60 (DEP)

Taxa Pico e Capacidade de Pista R60

Relatório Comparativo KPA Capacidade
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Nos gráficos abaixo é possível comparar a relação entre a taxa pico e a capacidade dos aeródromos 

para 1 hora (R60) com as operações conjuntas de Decolagem (DEP) e Pouso (ARR) por 2 anos. 

Taxa Pico e Capacidade de Pista R60

Relatório Comparativo KPA Capacidade
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Subdivisão de Pós -Operações

Taxa Pico e Capacidade de Pista R60

Relatório Comparativo KPA Capacidade

Nos gráficos abaixo é possível comparar a relação entre a taxa pico e a capacidade dos aeródromos 

para 1 hora (R60) com as operações conjuntas de Decolagem (DEP) e Pouso (ARR) por 2 anos. 
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Subdivisão de Pós -Operações

Taxa Pico e Capacidade de Pista R60

Relatório Comparativo KPA Capacidade

Nos gráficos abaixo é possível comparar a relação entre a taxa pico e a capacidade dos aeródromos 

para 1 hora (R60) com as operações conjuntas de Decolagem (DEP) e Pouso (ARR) por 2 anos. 
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Subdivisão de Pós -Operações

Taxa Pico e Capacidade de Pista R60

Relatório Comparativo KPA Capacidade

Nos gráficos abaixo é possível comparar a relação entre a taxa pico e a capacidade dos aeródromos 

para 1 hora (R60) com as operações conjuntas de Decolagem (DEP) e Pouso (ARR) por 2 anos. 
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Subdivisão de Pós -Operações

Taxa Pico e Capacidade de Pista R60

Relatório Comparativo KPA Capacidade

Nos gráficos abaixo é possível comparar a relação entre a taxa pico e a capacidade dos aeródromos 

para 1 hora (R60) com as operações conjuntas de Decolagem (DEP) e Pouso (ARR) por 2 anos. 
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