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O Relatério Comparativo da KPA de Capacidade faz parte de um
conjunto de produtos do CGNA que contém informacdes relativas as
operacbes nos principais aerodromos nacionais, tendéncias e suas
principais caracteristicas . Tem como objetivo medir, investigar e informar
sobre as atividades operacionais executadas para o desenvolvimento das
melhores préticas e/ou licbes aprendidas que, futuramente, irdo auxiliar na
melhoria dos processos e decisbes do CGNA e do Sistema de Controle do
Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB)

O Relatério analisa na KPA de Capacidade (Key Performance Area)
0s seguintes indicadores de performance : capacidade de pista (KPI09),
taxa pico (KPI10) e relacdo da demanda e a capacidade (IDBRO1).

Esterelatério € um produto que reune dados de diversas fontes, sob a
responsabilidade do Centro de Gerenciamento da Navegacdo Aérea
(CGNA), atualizado mensalmente, sendo constituido por trés secdes:

Secdo 1 0 Taxa Pico e Capacidade de Pista
Comparativo entre Aerodromos (AD)
Comparativo por AD de 2 anos (mensal)
Capacidade de Pista R60, R15 e R05
IDBRO1 6 Demanda / Capacidade
Dispersao das Operacdes

Too Too To o I

Secdo 2 0 Taxa Pico e Capacidade de Pista por Aerédromo
Detalhes de Aerodromos

A Comparativo por AD de 2 anos (mensal) & R15

A Dispersédo das Operacbes o R15

A Indicadores por faixa horaria e por minuto 15.

Secao 3 0 Outras Informagdes
A Parametros utilizados

A MCA 100-22

A PCA 100-3



Andlise: dossResultadoss

0 N&o houve nenhuma alteracdo na capacidade  dos aeroportos monitorados nesse
relatorio na mudanca de temporada (Winter23 para Summer24) que aconteceu nho
altimo domingo de Marco .

U Desde o final do ano passado, observou -se um aumento significativo na taxa pico de
movimentos em alguns aeroportos em comparacdo ao acumulado do ano. Nesse més o
Aeroporto do Galedo (SBGL),por exemplo, registrou 19 movimentos de DEP+ARRnNo R60
em abril de 2024, sendo a terceira queda consecutiva na taxa pico .

i O Aeroporto Santos Dumont (SBRJ),por sua vez, apresentou em marco uma taxa pico
inferior a do ano de 2023, com 10 movimentos de pouso (ARR)e 10 de decolagem (DEP),
comparados aos 15 de pouso e 15 de decolagem do acumulado de 2023.

U Considerando a totalidade de DEP e ARR no R60, o Aeroporto Santos Dumont (SBRJ)
registrou sua maior taxa pico do ano de 2024, ficando abaixo do Aeroporto do Galedo
(SBGL)por 1 ponto .

i O Aeroporto de Guarulhos (SBGR)e o Aeroporto de Congonhas (SBSP)registraram em
abril a maior taxa pico de DEP+ARR no R60, entre 0s aeroportos monitorados pelo
relatério, com 50 e 47 movimentos respectivamente 0 que representa 83,3% da
capacidade de SBGRe 106,8%da capacidade de SBSP

U Desde Janeiro de 2023, o Aeroporto de Congonhas (SBSP)Xem o valor da taxa pico igual
ou maior que o valor de sua Capacidade DEP+ARRno R60, que € 44 movimentos . Issoja
acontecia na temporada Winter 22 e continuou a ocorrer mesmo apés 0 aumento de
capacidade na temporada Summer 23.

0 Em abril, no Aeroporto de Congonhas (SBSP),a faixa horaria de maior taxa pico de ARR
(27 movimentos) foi as 19h diferente do més passado que foi as 21h; a de DEPfoi as 21h
com 28 movimentos no més passado o pico foi de 26 movimentos . JA& no Aeroporto de
Santos Dumont (SBRJ),as faixas horarias de maior taxa pico de ARR foi as 14h, com 11
movimentos cada ;a de DEPfoi as 21h, com 12 movimentos .

i O Aeroporto de Brasilia, conforme indicado pelo grafico de dispersdo, € caracterizado
pelo modelo HUB,favorecendo uma concentracdo maior de pousos e decolagens, com
picos de chegada e saida bem definidos . Destacam -se dois momentos significativos de
pico no pouso, as 10h e 22h, com 28 e 32 movimentos, respectivamente .J& o maior pico
de decolagem foi registrado as 12h, com 34 movimentos & representando 70,8% da
capacidade declarada de DEPdo aeroporto .

i O Aeroporto de S&o Goncalo do Amarante (SBSG)e o Aeroporto de Macei6 (SBMO)
exibem a caracteristica de serem aeroportos ociosos, como evidenciado pelo grafico de
dispersdo . Esta caracteristica € notavel pela  quantidade de  movimentos
consideravelmente abaixo da capacidade maxima suportada pelos aeroportos .

U Nos ultimos cinco anos, a taxa pico acumulada no Aeroporto de Porto Seguro (SBPS)
permaneceu em 7 movimentos, 0 que representa menos da metade da capacidade
DEP+ARRRG0, fixada em 16 movimentos . No entanto, 0 aeroporto apresenta uma taxa
pico de 8 movimentos no acumulado de 2024.
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c:

O Aeroporto de Vitoria (SBVT)manteve sua taxa pico DEP+ARRR60 em 9 movimentos de
janeiro a setembro de 2023. Em outubro de 2023, essa taxa caiu para 8 movimentos, e
esse valor se manteve até abril de 2024. Essesnumeros indicam que vem sendo utilizado
menos da metade da capacidade de Vitéria, que é de 20 movimentos hora .

U O Aeroporto de Guarulhos (SBGR)apresenta trés momentos de maior movimento na taxa
pico ao analisarmos o gréafico por faixa horaria de chegada e partidas no R60. O primeiro
pico ocorre entre 23h e 02h, registrando uma taxa pico de 35 movimentos de ARRe DEP
O segundo ocorre entre 08h e 12h, com uma taxa pico de 31 movimentos de ARRe 37
movimentos de DEP. O terceiro ocorre entre 19h e 21h, com 28 movimentos de taxa pico
na chegada e 30 movimentos na saida.

U O Aeroporto de Campinas (SBKP)possui sua maior taxa pico as 19h, com 18 movimentos
de decolagem em R60. No grafico R15, a capacidade maxima de 8 movimentos é
atingida apenas em um horario : 11h30.

U Analisando a relagdo entre a demanda (taxa pico) e a capacidade de pista (IDBRO1), os
aeroportos com 0s maiores valores em abril para cada regional foram :

U Do CINDACTA | (FIRBrasilia), 0 Aeroporto de Confins com 59,5 %;

Do CINDACTA Il (FIRCuritiba), o Aeroporto de Navegantes com 50%;
Do CINDACTA llI(FIRRecife), o Aeroporto de Recife com 47,4%;

Do CINDACTA IV (FIRAmazbnica), o Aeroporto de Cuiabd com 63,6%; e

Do CRCEA-SE(TMA Rio de Janeiro e S&o Paulo), o Aeroporto de Congonhas com
106,8%.

u
u
i
u

U Analisando os ultimos dois anos, as mudancas de capacidade de DEP+ARRno R60 que
ocorreram foram :

U O Aeroporto de Vitoria (SBVT) ampliou sua capacidade de 12 para 14 na
temporada Winter 22 e de 14 para 20 na temporada Summer 23.

U O Aeroporto de Congonhas (SBSP)ampliou sua capacidade de pista de 41 para
44 na W22.

U O Aeroporto de Guarulhos (SBGR)ampliou sua capacidade de pista de 57 para
60 na W22.

0 Na segunda secdo € possivel fazer analises, por aeroporto, do grafico de dispersdo para
15 minutos (R15). Além disso, pode -se analisar a demanda (taxa pico) por faixa horéria e
por faixa de 15 minutos, comparando o0 més de dezembro e o acumulado do ano.
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U Ao observar o grafico de dispersdo das operacbes, notam -se quatro formatos

caracteristicos :

HUB Quando o aeroporto tem capacidade alesorveraeronaves no
patio, com isso tem alta concentracdo de operacdes de pouso (ARR
decolagem (DEP). No gréfico fica caracterizado que quando se tém ¢
valores mais altos de DEP, se observam valores menores de ARR. B
se tém maiores valores de ARR, se registra menores valores para a

wAeroporto de Brasilia (SBBR), Aeroporto de Campinas (SBKP), Aeroporto de Recife (SB
Aeroporto de Fortaleza (SBFZ) e Aeroporto de Confins (SBCF).

PONTE AEREAuando o aeroporto tem alta demanda e nao tem

capacidade de absorcéo de aeronaves no patio, com isso nédo pode t
concentracdo de um so tipo de operacéo, DEP ou ARR, porque para
receber uma aeronave (ARR) precisa liberar espaco no pétio (DEP).

wAeroporto de Congonhas (SBSP) e Santos Dumont (SBRJ).

CHEIOE a juncao dos dois formatos anteriores para determinados
momentos do dia, tendo alta concentracdo de uma das operacoes, D
ARR, mas também tem momentos de alta demanda das duas operaq
para dar vazéo ao trabalho do patio. Além disso, ha ainda a concent
de operacfes proxima a capacidade da pista, o que resulta na nece
de alguns voos ocuparem horarios adjacentes.

wAeroporto de Guarulhos (SBGR).

OCIOSOQuando existe capacidade de pista e de patio para uma bai
demanda. Esse formato pode ser conjugado com outro, mas dentro ¢
cenario em que se mantenha baixa demanda em relacéo a capacida
disponivel.

wAeroporto do Galedo (SBGL) e Aeroporto de Sdo Gongalo do Amarante (SBSG).
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Capacidade-dedRistasta
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- Capacidade de Pista

U Definicdo segundo a MCA 100-14:

E a capacidade do sistema de pistas de um aerédromo, calculada para um
intervalo de sessenta minutos, em funcdo do tempo médio de ocupacdo de
pista, acrescido da separacdo regulamentar entre aeronaves, prevista em
legislagbes, bem como das normas e procedimentos especificos aplicaveis as
operacfes aéreas da localidade considerada .

U Parametros utilizados nos calculos de capacidade do sistema de pistas:

a) DistribuicAo das operagbes segundo f) Separacdo minima regulamentar de
as condicbes meteoroldcigas ; aeronaves ;

b) Distribuichio  das operacOes por g) Tempos médios de ocupacdo de
cabeceiras ; pista;

c) MiXde aeronaves ; h) Configuracdo das pistas de pouso e

d) Velocidade de aproximacédo ; taxi;
i) Probabilidade de interferéncia com

e) Comprimento dos diversos . -
aerédromos vizinhos; e

segmentos de aproximagao
j) Procedimentos de saida.
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Taxa Pico

Taxa Pico do Aeroporto

U Definicdo segundo o GANP (Global Air Navigation Plan) e a MCA 100-22:

Representa o 95° percentil do movimento de pousos e decolagens reportados
em um aeroporto (pode ser s6 para pousos ou sO para decolagens também),
na continuidade de horas ordenadas de forma crescente .

U Exemplo do calculo do Percentil 95:

“linas | D | o | DEP-ARig
6h 5

1 01/03 A taxa pico sera o valor da

> P - . quantidade de operagdes
que separa 95% dos dados

3 03/03 6h 5 ordenados com 0s menores

4 04/03 6h 6 resultados dos 5% de

5 01/03 10h 8 maiores resultadqs. Ngsse
exemplo a taxa pico seria

6 02/03 10h 9 15 (a média entre os dois

7 03/03 10h 9 maiores resultados).

8 04/03 10h 9

9 01/03 15h 9

10 02/03 15h 10 S

11 03/03 15h 11

12 04/03 15h 12

13 01/03 18h 12

14 02/03 18h 12

15 03/03 18h 12

16 04/03 18h 12

17 01/03 21h 14

18 02/03 21h 14

19 03/03 21h 15

20 04/03 21h 15 }
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Taxa Pico eeCapacidade de Pista R6(R 460

A capacidade de Pista, preconiza o nimero maximo de pousos e decolagens que o aeroporto
pode alocar em um intervalo de tempo considerado, levando

meteorologia e condi¢des da pista de pouso.

-se em conta fatores como

- Taxa Pico e Capacidade de Pista por AD R60 (D+A)

e Capacidade R60 D+A — Taxa Pico Més Abr/24 - Taxa Pico Ano 2024

90

80
80 e
70
60 60
60 e o
50 a8= 4
20 50°°% 4.0 38 38 38 38 37 35 36
— e o o o o o o 32 32 4
30353_7 ° ° 29 28 28 25 25 94
°
5= _ .....202202212120201616
20 20= 26 18— 21= 18= 6= e & o o .o o 12
19 18 pp=14= 2215=— 13=14= 1g13= 13= | = °
10 0= 15 15 16 14 15 _ 14 =14 7= —_ 8= 8= 7—
0 B3 6= 12 7 12 7 = g= 5= 7 6= =
8 8

7 7 8 7
SBBRSBGLSBGRSBSPSBKPSBRFSBEGSBFZSBGOSBCFSBPASBSVSBCTSBMTS| SGSBRJSBBBBMOSBBHSBFLSBCGSBCYSBSJSEBVSSPVSBSLSBVT SgFI SBPSSSNF

- Taxa Pico e Capacidade de Pista por AD R60 (ARR)

e Capacidade R60 ARR — Taxa Pico Més Abr/24 - Taxa Pico Ano 2024
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- Taxa Pico e Capacidade de Pista por AD R60 (DEP)

e Capacidade R60 DEP — Taxa Pico Més Abr/24 — Taxa Pico Ano 2024
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Taxa Pico eeCapacidade de Pista R6(R 460

Nos graficos abaixo € possivel comparar a relacéo entre a taxa pico e a capacidade dos aer6dromos
para 1 hora (R60) com as operac¢8es conjuntas de Decolagem (DEP) e Pouso (ARR) por 2 anos.
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Taxa Pico eeCapacidade de Pista R6(R 460

Nos graficos abaixo € possivel comparar a relacéo entre a taxa pico e a capacidade dos aer6dromos
para 1 hora (R60) com as operac¢8es conjuntas de Decolagem (DEP) e Pouso (ARR) por 2 anos.
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Taxa Pico eeCapacidade de Pista R6(R 460

Nos graficos abaixo € possivel comparar a relacéo entre a taxa pico e a capacidade dos aer6dromos
para 1 hora (R60) com as operac¢8es conjuntas de Decolagem (DEP) e Pouso (ARR) por 2 anos.

—Capacidade R60 D+A-o-Taxa Pico ISl —Cap. R60 ARR —Cap. R60 DEP -o-Taxa Pico ARR -0-Taxa Pico DE [iS]={27\
40 36 36 36 36 25
35 20 20 20 20
30 20 2 a
25 15
20 10
15 o 8 8 9999099 9 9 999 9

10 l41416151516161‘31515161513141515 e g 99909999 9 10 4 e g 99
5

0 0
C > L = = € = 0 = = > N C > o = = € = 0 ¥ + > N C > L = = € = O ¥ =+ > N C > o = = € = 0 ¥ += > N
T g 98 = (T O 8 D 8 88 = QS o S © g 9 3 = Q3 O 8 D 8 83 = Q@ > o
SES$T=23°"206285L2=3"2n5248 SEE2I=3°"205285L2=°2°"2n52a8
2023 2024 2023 2024
—Capacidade R60 D+A-o-Taxa Pico [iSE8\Y —Cap. R60 ARR —Cap. R60 DEP -o-Taxa Pico ARR -0-Taxa Pico DE [iiS]zi\¥
40 36 36 36 36 20 18 18 18 18
a5 18 1 1 1 1
16
30
25 13 1o 1 12712712, 4y o 1111 oo
20o—o\o,o—O/Z)‘O—°~o—o—o—°—°~o\o§o 12 TIyy 1111111111 11 1111 11 11 )
15 1818 17 18 18 © 1919 18 18 18 19 19 18 17 6
10
4
5 2
P 535585393538 53558539853% | 5355855398538 53558538353%8
v ®© L © L © v ®©
SE2s3°205285L2<=3"2no2a SE22s3°"2052485ES<s-5"2nwd2a
2023 2024 2023 2024

—Capacidade R60 D+A-o-Taxa Pico [iS9) ——Cap. R60 ARR —Cap. R60 DEP -o-Taxa Pico ARR -0-Taxa Pico DE iisj=lea3
32 32

35 32 32 18 16 16 16 6
o 6 . 4 : .
14
> 12 9 9 9
20 10 g 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
7
15 o,o—of°—o\o—o—o—o—o—o—o\o,o,o—o 8
10 131414151‘51414141414141412131414 6 ;8888285888888 8 8
4
5 2
0 c > c N C > c N 0 c > c N C > c N
S o 588 335282523 G0 8588 3585303 S 0 3 8 3 358532 3c0858 8 3585303
SLEE2EI=3"Fung2asifIi=”"a~"Ruvs24a SE2s3"2unsg2a85LEEi=3~"205248
2023 2024 2023 2024
—Capacidade R60 D+A-o-Taxa Pico I —Cap. R60 ARR —Cap. R60 DEP -o-Taxa Pico ARR -o-Taxa Pico DEisj:1Vi3
35 32 32 32 32 18 16 16 16 6
- 16 3 1 1 1
X 14
5 12 10
20 10 8 8 8 8 8 S 5 g 8 8 8 8
15 8 5
10 13 14 14 14 14 14 14 14 14 14 15 5 15 6 8 88 8 2 8 8 8 ;7 7 88
11 12 4
5 2
0 C > c = - N c > c = = N O c > c = = N C > c = 4 N
S » ® 8 & 532532030848 © S 52539 T ® 8 o3 S 52530308 a8 8 532530
SLEEI="3"@ung2aslEc=Aa"R0s52a S35 2a5LEs=”2"205248
2023 2024 2023 2024
—Capacidade R60 D+Ao-Taxa Pico LSS —Cap. R60 ARR —Cap. R60 DEP -o-Taxa Pico ARR -0-Taxa Pico DE@
35 30 30 30 30 16 AL £ £ AL
30 14
25 12
20 10
8
15 5
6 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
10 4 3
5
skm@@++v*0**??*+ﬂ R 4 4 4 4 4 4 4 4 4
, 655555566686 6 6 6 )
C > L = = € = 0 % = > N C > . = — c = 0 * = > N C > L = = £ = 0% = > NC > o = = € = 0 * + > N
c O o «© > o 5 O T O o =] QS [0} © o =] L S O C D o «© =] QS o
S22 3°5203288S88223°52n03248 SEE223°203288L223223°52nw32d
2023 2024 2023 2024

RelatdriooComparativo\KPA Capacidade cde Subdivisdo de-P6ss-Operagdes:



Taxa Pico eeCapacidade de Pista R6(R 460
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