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O Relatorio Comparativo da KPA de Capacidade do Espaco Aéreo
faz parte de um conjunto de produtos do CGNA que contém informacdes
relativas as demandas e capacidades do espaco aéreo Brasileiro,
tendéncias e suas principais caracteristicas . Tem como objetivo medir,
investigar e informar sobre as atividades operacionais executadas para o
desenvolvimento  das melhores praticas e/ou licdes aprendidas que,
futuramente, irdo auxiliar na melhoria dos processos e decisbes do CGNA e
do Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB)

Com inicio em 2025, o Relatério Comparativo analisa os indicadores
de performance da KPA de Capacidade (Key Performance Area) que
inclui : Capacidade instantdnea de setor de espaco aéreo (KPIO6) e a Taxa
de Ocupacéao (IDBRO7).

Este relatério € um produto que reune dados de diversas fontes, sob a
responsabilidade do Centro de Gerenciamento da Navegacdo Aérea
(CGNA), atualizado mensalmente, sendo constituido por quatro secdes:
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Secaml
FIRdlo Brasil



Visao Geralldas FHR do-Brastl|

O espaco aéreo brasileiro esta estruturado em cinco Reqides de Informacéo

de Voo (FIR) sob a responsabilidade de quatro CINDACTA.

O CINDACTA IV é o responsével
pela FIR Amazbnica , que se
estende sobre grande parte da
regido amazobnica .

O CINDACTA lllé o responsavel pela FIRRecife e FIR
Atlantico , que compreendem 0 nordeste e a area
sobrejacente  ao oceano Atlantico . E o Unico
regional que abrange duas FIR

Colombia

Peru

Bolivia

Paraguay

Chile

Cordoba

O CINDACTA _I € 0 responsavel Wuguay O CINDACTA 11 é o responsavel pela FIR
pela FIRBrasilia, que abrange a Curitiba , que abrange o sul, parte do
regidao central do Brasil Centro - Oeste e Sudeste do Brasil
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Caoncettos de €apacidadé-de=Setorefor

i Caonceitos segundoia MCALO0 00-26:

C MCA 100-17 (capacidade de setor ATC) e MCA 100-14 (capacidade do
sistema de pistas) revogadas em 02/07/2025 e entra em vigor a MCA 100-26
(capacidade ATC).

C NRef. € o numero O6timo de aeronaves em controle simultdneo que um
determinado setor ATC é capaz de manter por um periodo de tempo, sem
gue, em momento algum, esse numero de aeronaves controladas
simultaneamente provoque uma sobrecarga de trabalho para ATCO.

C NPico: é a capacidade de controle simultineo que um determinado setor
ATC tem condicbes de manter, por no maximo, 19 (dezenove) minutos
(continuos ou nédo) no intervalo de uma hora, a fim de atender um aumento
de demanda de curta duracdo . Durante esse periodo, o ATCO experimentara
uma sobrecarga de trabalho controlada

C CHS é o numero de aeronaves que um setor é capaz de prestar o servico de
controle de trdfego aéreo no periodo de uma hora.

C Alguns fatores relativos as operacoes ATC levados em conta para a
determinacdo da capacidade dos setores ATC:

A Tempos médios de permanéncia no setor, de atividade secundéaria do
controlador e de comunicacdo com a aeronave ;

A Fator cognitivo do controlador e de convergéncia relativo ao tempo
de permanéncia no setor;

A Procedimentos Operacionais (Modelo Operacional e Manual de
Operacdes) e de Navegacdo Aeérea (SID,IAC e etc .);

A Distribuicido de setores ATC e de Distribuicio das aerovias no setor.
i Outnas mamenclaturasas:

C N Médio é o ndmero médio de voos controlados por minuto dentro de um
determinado setor ATC em um determinado intervalo de tempo .

C Voos Controlados sdo as aeronaves que estdao dentro do limite vertical e
horizontal dos setores de FIR, considerando os limites de espaco aéreo
controlado . Nao contabiliza o0s voos que estdo em TMA, no Tubuldo RJ}SPe os
gue estdo no espaco aéreo de informacdo e alerta (G - GOLF).

C Setor Flex € uma subdivisdo que pode ser dividida em duas ou mais partes,
podendo ficar agrupadas ou desagrupadas de outros setores, dependendo
do controle de fluxo, as FIR Curitiba, Brasilia e Recife possuem esse tipo de
setor.

G Setor Verticalizado € uma divisdo vertical dos setores para otimiza a
capacidade de absorcdo de trafegos, sem aumentar o risco operacional,
melhorando o0 uso do espaco aéreo, apenas a FIRBrasilia possui verticalizacdo
de alguns setores.
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Capacidades«os Sefarese

U Abaixo estdo destacadas as capacidades de todos os setores ATC das 4 FIRdo
BRASIL, exceto SBAO. Cada capacidade leva em consideragdo 0s conceitos
mencionados anteriormente sobre a MCA 100-26.

FIR do BRASIL
FIR SETORE NREF NPICO CHS FIR SETORE NREF NPICO CHS FIR SETORE NREF NPICO CHS

SBAZ So1 11 14 29 SBBS S07B = = = SBCW S13 14 18 0
SBAZ S02 14 17 49 SBBS S08 12 15 0 SBCW S14 13 17 0
SBAZ S03 11 14 27 SBBS S09 12 15 44 SBCW S15 13 17 0
SBAZ S04 11 14 26 SBBS S10A 12 15 0 SBCW S16 13 17 0
SBAZ S05 11 14 26 SBBS S10B = = = SBCW S17 14 18 39
SBAZ S06 11 14 23 SBBS S10C - - - SBCW S18 12 15 48
SBAZ S07 11 14 33 SBBS Si11 14 17 0 SBCW  S18F = = =
SBAZ S08 11 14 31 SBBS S12 12 15 50 SBCW S6F - - -
SBAZ S09 11 14 22 SBBS S13 12 15 44 SBRE S01 14 18 0
SBAZ S10 11 14 19 SBBS S14A 14 17 0 SBRE S02 13 16 0
SBAZ S11 11 14 26 SBBS S14B = = = SBRE S03 14 18 0
SBAZ S12 11 14 27 SBBS S15 14 17 0 SBRE S04 15 18 0
SBAZ S13 11 14 25 SBBS S16 14 18 42 SBRE S05 15 18 0
SBAZ S14 11 14 27 SBBS S17 13 16 49 SBRE S06 16 19 0
SBAZ S15 15 19 46 SBBS S18 14 18 47 SBRE S07 14 17 0
SBBS SOl1AL 13 16 0 SBCW S01 14 18 0 SBRE S08 15 18 0
SBBS S01AU 13 16 0 SBCW S02 14 18 0 SBRE S09 15 18 0
SBBS S01BL 13 16 0 SBCW S03 12 15 48 SBRE S10 13 15 0
SBBS S01BU 13 16 0 SBCW S04 13 16 37 SBRE S11 13 15 0
SBBS  S02L 13 16 50 SBCW S05 12 15 40 SBRE S12 13 15 0
SBBS  S02U 13 16 50 SBCW S06 14 18 0 SBRE S13 13 15 0
SBBS  SO3L 10 13 51 SBCW S07 13 17 0 SBRE S14 15 19 0
SBBS S03U 10 13 51 SBCW S08 12 15 48 SBRE S15 17 20 0
SBBS S04 12 15 44 SBCW S09 12 15 53

SBBS S05 12 15 49 SBCW S10 12 15 48

SBBS S06 12 15 0 SBCW S11 14 18 45

SBBS SO7A 12 15 0 SBCW S12 14 18 0

U As capacidades usadas neste relatério sdo as que consideram o ATCO assistente
na respectiva console .

U Todos os setores que estdo sem capacidade declarada (NRefe NPico) sdo setores
FLEX Estes setores ndo possuem uma capacidade definida pois eles s6 devem
ocorrer agrupados com outros setores.

U No gréfico de demanda por setor isolado, para fins de referéncia, foram utilizadas,
nos setores FLEXas capacidades dos setores numericamente adjacentes

U Devido a constante evolucdo dos setores do espaco aéreo, alguns dos setores
podem nao apresentar uma CHS definida, pois somente o CGNA, mediante
estudo realizado no 6rgdo operacional, pode declarar essesvalores. Issodifere do
NRef e do NPico, cujos valores podem ser estimados pelo érgdo para posterior
aprovacdo do CGNA e, apés novo estudo, mantidos ou ndo. Esses estudos
ocorrem mediante  solicitacdo do proprio 6rgdo ou do CGNA, seja por
planejamento prévio ou por necessidade operacional

RelatéricoCompKRA/Capacidade EA 7 Sumario Subdivisd® de-P6ss-Operagdes



Taxa de:Qecupacao(tDBROY) /)

U O IDBR)7 é o Indicador que representa o percentual de voos controlados dentro
dos setores/agrupamentos de uma FIR Ele € a razdo entre o niumero médio de voos
controlados (N Médio) e a capacidade (NRef). A tabela abaixo seré utilizada como
base para o exemplo .

Célculo da Taxa de Ocupacéao dentro do intervalo de 15 minutos

NUmero de voos minuto a minuto

AGRUPAMENTO NREF ; ; ; . . : A ; : ; 7 7 : . Minuto
15

5 6 6 6 6 5 5 5
6 7 7 7 7 7 7 7 7 9
8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
10 12 13 13 14 14 14 14 11 11 11 11 11 10 10
4 5 5 5 5 5 5 4 4

Soma dos registos: ----------
Somadas capacidaes ---------------

N MEDIO em 15 minutos: 55,07

Taxa de Ocupacgéo em 15 minutos: 42,36%

U O primeiro passo € identificar todos o0s agrupamentos que ocorreram e suas
respectivas capacidades . Essasinformacfes estdo demarcadas em vermelho .

U Em seguida, séo contabilizadas todos voos controlados no agrupamento minuto a
minuto . Essainformacdo esta demarcada em verde .

O proximo passo é, para cada minuto, somar todos 0s voos controlados e a
capacidade de todos os agrupamentos . Assimsendo, para cada minuto teremos 0s
resultados demarcados em

Apés realizar todas as somas, deve -se tirar a média das somas tanto dos Vvoos

controlados quanto das capacidades, tendo como resultado :

Cc:

Cc:

N Médio em 15 minutos: 55,0 NRefem 15 minutos: 130

U Por fim, é feita a divisdo entre o0 N Médio pelo NRef. O resultado é o IDBR)7 (taxa de
ocupacdo) para o intervalo de 15 minutos.

Taxa de Ocupacédo em 15 minutos: 42,36
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Descricadocdo graficocde dHR-If

0 O gréfico permite entender a distribuicAio das movimentacbes, as taxas de
ocupacdo que ocorreram ao longo de um determinado periodo de tempo em
determinada FIR e, como as capacidades aplicadas naquela faixa horéaria
acomodaram a demanda

Taxa de ocupacéo da FIR em 15 minutos (R15)

Média de consoles N Médio NRef Médio —o—Taxa de ocupagdo 246.142 [EEyATI) 7.521 67,3% SBBS 7
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Taxa de ocupag:
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Descricdo do Gréfico:

-O- Taxa de Ocupacdo - N Médio
dividido pelo NRef Médio do
intervalo .

NRef Médio — Média de todas as
capacidades aplicadas naquele
intervalo .

N Médio — Quantidade média de
voos controlados no setor/FIR.

Média de consoles — Quantidade
média de consoles registrados na
FIR/regido em determinado
intervalo .

@ Quantidade de minutos acima

4—
do NRef.
a Quantidade de minutos acima
do NPico.
@ Média da Taxa de Ocupacédo

do periodo analisado .

Tempo Total de Console <

4
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Descricaodos Rankings)s

- Ranking de Setores e Agrupamento da FIR

RANKING MENSAL :: Agosto-2025

FIR/Setor Tempo de voo (min) Tempo de permanéncia Percentil 95 Acima do NRef | Acima do NPico

10 SBRE S05 189.256 - 00:32:28
2 SBRE S09 175.800 00:27:10
E3 SBBS S11 166.344 - 00:11:05 4 1 - 14 17 _ _
20 SBAZ S15 156.931 H 002211 39 B s 18 22
5 SBCW S08 153.465 [ 00:10:49 38 - 12 15 -16 [ 3

6° SBRE S15 135.777 00:12:59
RANKING MENSAL :: Agosto-2025

td. Tempo de voo Tempo de Tempo de Tempo médio Taxa de Acima Acima
FIR/Agrupamentos Q PO P ¥ ¥ N Médio |Percentil 95 | NRef |NPico o
Ativado (min) permanéncia console (min) de console ocupagdo | do NRef |do NPico
4% B 814

10 SBAZ S01/S02/S03/S04/S05 284.796 I 00:26:23 I 141
20 SBAZ S11/S12/S13/S14/S15 254.326 I 00:23553 -25260 :00: 113 70%

¥ SBAZ S06/S07/S08/S09/S10 49 228.308 003232 27225 ->9 27:51 9,3 - 58% -zez -336
4  SBRE S06/S07/S6F/STF 150 175.259 B ooass52 19503 F 021015 100 W16 16 19 62% [ s69 | 54
5  SBRE S04/S05/S08/S09 151 167.230 002748 W 14.423 F oussas 128 [N 7% W ss0o I 57
6° SBBS SO1AL/S01AU/S01BL/S01BU 245 164.946 B 001354 [ 18340 I owuis12 101 W16 14 18 72% 793 [ 184
7 SBCW S07/S08/S6F 91 162.985 I oo11s3 21709 I 04:08:30 8o [N 13 12 15 67% 412 I 193
8  SBBS S04/S05/S06 223 146.364 B oo11:44 [ 16815 I owuieo1 o5 [N 15 12 15 79% [E%667 IS0
9 SBBS S02L/S02U/S03L/S03U 247 134.292 I oo1o014 [ 17.080 [ o109:29 s N 14 12 15 73%  [ecs [W2s7
10° SBRE S01/S02/S03 142 122.182 Poo2123 [ 16.331 F o1us515 g2 [N 14 15 19 s5% | 241 | 6

Cc:

O ranking de setores apresenta a demanda registrada em cada parte do espaco
aéreo ao longo do més, sem considerar eventuais agrupamentos realizados . Uma
das formas de interpretacdo destes dados pode ser: “ ¢ o mgeria a dinamica do
espaco aéreo se todos os setores operassem desagrupados ?’;

U Enguanto isso,0 ranking de agrupamentos visa apresentar a dinamica real de todos
0s agrupamentos durante o0 més, considerando a janela de ativagcdo de cada
agrupamento

U OBS A metodologia utilizada para o calculo do tempo de permanéncia tanto do

ranking de agrupamentos quanto de setores é a mesma, ou seja, 0 tempo €

contabilizado independente se o agrupamento estava ocorrendo ou nao.

U DESCRICAO DAS COLUNAS:

C QTD. ATIVADO: Quantidade de vezes que determinado agrupamento foi
ativado no més.

TEMPODEVOO: Total de minutos dos voos que ocorreram na FIR/Setor;
TEMPODE PERMANENCIA E a média de quanto tempo uma aeronave se
mantém no espaco aéreo de determinado Setor/agrupamento

TEMPO DE CONSOLE Soma de todos os intervalos de tempo que este
agrupamento permaneceu ativo durante o meés;

TEMPOMEDIO DE CONSOLE Média de todos os intervalos de tempo que o
agrupamento esteve ativo ;

N MEDIO: Ea quantidade média de voos controlados por minuto ;
PERCENTIL95: E a 952 maior quantidade de aeronaves registradas por
minuto ;

TAXA DEOCUPACAO : Percentual de voos registrados dentro do NRef;
ACIMA DO NREFE Tempo total, em minutos, que a quantidade de aeronaves
controladas simultaneamente ultrapassou o NRef;

ACIMA DO NPICO: Tempo total, em minutos, que a quantidade de
aeronaves controladas simultaneamente ultrapassou o NPico;

0O OO0 OO0 0 0 00
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Regides e SetaressdassHIR %)

U A FIR Brasilia é dividido em 3 regifes distintas e
subdividido em 23 setores ATC. Os setores da regido rio
de janeiro sdo divididos verticalmente em dois
espacos : inferior “ L tom niveis de voo (FL)até F359, e
superior “ U 'agima de F359.

Setores da Regido Rio de Janeiro (RRJ)Y S01AL,
S01AU, O1BL,01BU, 021, 02U, O3Le 03U

Setores da Regido Sao Paulo (RSP) S04, S05, S06,
S07A, S07B, 08, 09, S10A, S10Be S10C

Setores da Regido Brasilia (RBR) S11, S12, S13,
S14A, S14B, S15, S16, S17 e S18

i A FIR Curitiba é dividida em duas regides distintas e
subdividido em 18 setores ATC. Estdo localizados nos
setores 06 e Sl8, respectivamente, 0S setores
dindmicos (FLEX)S6Fe SL8F.

QO setores da Regido Sul (RS) 01, 02, 03, 04,
05, S06, SBF, 08, S18 e SL8F

O Setores da Regido Norte (RN): S09, S10, S11,
S12, S13, S14, S15, Sl6 e S17

U A FIRAmazobnica ¢é dividida em 3 regides distintas e
subdividido em 15 setores ATC.

. Setores da Regidao Belém (RBL) 01, 02, 03, S04
e 05

‘ Setores da Regido Manaus (RMU): S06, 07, S08,
09 e S10

(O Setores da Regi&o Porto Velho (RPH) Sl1, S12,
S13, S14, S15A e S15B

U A FIR Recife é dividida em 15 setores ATC. Estdo
localizados nos setores 06 e 7, respectivamente, 0s
setores dinamicos (FLEX)GFe S7F.

. EstaFIRndo possui regibes. — pm

......

e

Para mais informacdes, consulte o site: https :/geocaisweb .decea .mil.br/
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Taxa deeQcupacaomensahene RIS |1 5

>-)' Taxa de ocupacéo das FIR e Brasil.

i O grafico abaixo apresenta a evolugdo do indicador (Taxa de ocupacdo) ao longo do
ano . Nele sdo apresentadas as 4 principais FIRdo Brasil e da FIR BRASIL(nomenclatura
utilizada para se referir a demanda das 4 FIRjuntas).

™ FIR AmazoOnica ™mFIR Curitiba mmFIR Brasilia ™FIR Recife ---BRASIL
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>-)' Taxa de ocupacéo por FIR em 15 minutos.

0 O grafico a seguir destaca a evolugdo do indicador (Taxa de ocupacdo) ao longo das 24h
em intervalos de 15 minutos de todos os dias do més das 4 principais FIRdo Brasil
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Taxa de:QcupacaoMensahsal

»)- Taxa de ocupacéo por FIR e regides.
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Rankingydosssetores de d-HRe

>-} Ranking dos setores ordenado pelo tempo de voo. F ?

RANKING MENSAL ho-2026

10 SBAZ s15 | 182.794 T 00:26:00 N 15 19 INSE0 [

20 SBAZ S06 [ 150.690 N 00:34:11 51 B o 11 14 ISE2 B 67
30 SBRE S05 [ 144.461 N 00:32:12 4,9 B o 15 18 2 o
40 SBRE S09 | 135.314 00:27:13 4,6 9 15 18 | 4 0
50 SBBS Ss11 | 117.701 00:11:08 4,0 B 14 17| 21 | 3
6° SBRE s15 [ 98.916 00:13:04 33 8 17 20 0 0
7° SBBS S05 [ 97.792 [ 00:11:21 33 e - 12 15 0 0
80 SBRE s11 [ 97.781 00:18:18 33 7 13 15 | 7 | 2
9° SBCW s18 [ 95.980 [ 00:09:28 B2 B s 12 15 | 10 0
10°  SBBS s15 [ 95.023 00:17:55 32 7 14 17 0 0
11°  SBAZ S02 | 93.939 B 00:15:28 B2 B - 14 17 0 0
12°  SBAZ so1 | 93.860 N 00:26:59 g2 7 11 14 | 11 0
13°  SBCW S05 [ 93.753 [ 00:11:25 g2 e - 12 15 | 11 0
14°  SBAZ S08 | 92.499 B 00:16:42 31 9 11 14 INe72 [ v
15°  SBCW S04 | 92.173 | 00:17:06 31 B - 13 16 0 0
16°  SBAZ s10 | 89.805 N 00:43:21 30 B - 11 14 | 15 0
17°  SBAZ s07 | 88.746 N 00:20:51 30 B - 11 14 | 7 0
18° SBBS SO01AU | 88.065 | . 00:16:22 3,0 e - 13 16 0 0
19°  SBBS S04 | 84.664 [ 00:15:00 29 [ 6 12 15 5} 0
20° SBRE s12 | 83.705 B 00:18:09 2.8 e - 13 15 | 6 2
21°  SBCW S08 | 79.624 B 00:08:34 27 [ 6 12 15 0 5}
220 SBRE s10 | 79.194 B 00:18:15 27 e - 13 15 0 0
230 SBBS SO07A | 79.010 | 00:09:17 27 [ 6 12 15 0 0
24°  SBCW S02 | 78.294 N 00:24:16 2,6 [ 6 14 18 5} 0
250 SBRE S02 | 76.913 N 00:23:47 2,6 e - 13 16 | 9 0
26°  SBAZ S04 | 75.295 H 00:32:51 25 [ 11 14 46 5}
27°  SBAZ S05 | 74.115 R 00:28:12 25 [ 6 11 14 5} 0
28° SBRE S6F | 73.643 | 00:15:12 25 [ 6 16 19 0 0
29°  SBCW S09 | 72.615 [ 00:09:33 25 [ 6 12 15 0 0
30° SBBS S01BU | 71.737 [ 00:13:35 24 [ 6 13 16 0 0
31°  SBAZ s12 | 70.990 I 00:24:25 24 [ = 6 11 14| 23 0
32° SBCW S10 | 70.472 [ 00:12:14 24 [ 6 12 15 8} 0
330 SBBS s13 | 70.339 B 00:18:14 2.4 [ 5 12 15 5} 0
340 SBBS S03U | 69.621 [ 00:10:43 24 [ 5 10 13 | 14 0
35°  SBAZ s13 | 69.277 Y 00:25:58 23 5 11 14 0 0
36° SBBS S06 | 69.213 [ 00:09:48 23 [ 6 12 15 0 0
37°  SBBS S16 | 68.706 | . 00:18:00 23 6 14 18 | 3 0
38° SBRE S03 | 67.369 I 00:20:26 23 [ 5 14 18 0 0
390 SBRE S08 | 66.684 R 00:22:59 23 5 15 18 5} 0
40° SBCW s11 | 66.346 B 00:13:19 2.2 [ 6 14 18 0 0
410 SBBS S03L | 65.190 B 00:08:52 22 5 10 13 | 8 0
420 SBAZ s14 | 63.831 H 00:26:56 22 [ 5 11 14 0 0
43 SBCW so07 | 63.783 | . 00:17:26 22 5 13 17 0 0
440 SBRE so1 | 63.238 N 00:19:54 21 [ 6 14 18 5} 0
450  SBBS s18 | 63.232 [ 00:14:27 21 5 14 18 0 0
46° SBRE S7F | 63.017 | 00:16:09 21 [ 6 14 17 5} 0
470 SBRE S06 | 62.118 [ 00:13:49 21 [ 5 16 19 0 0
48° SBCW s12 | 62.056 N 00:24:21 21 [ 5 14 18 0 0
490 SBCW s03 | 61.864 [ 00:15:23 21 [ 5 12 15 0 0
500 SBRE s13 | 58.880 B 00:15:21 2,0 [ 5 13 15 5} 0
51° SBRE so7 | 58.248 | 00:15:42 2,0 [ 5 14 17 5} 0
520 SBBS so8 | 57.985 [ 00:11:37 2,0 [ 5 12 15 0 0
530 SBBS SO1AL | 57.904 [ 00:13:45 2,0 [ 5 13 16 0 0
540 SBBS s12 | 56.134 | . 00:14:17 1,9 [ 5 12 15 0 0
550  SBAZ S11 | 55.989 N 00:24:47 1,9 [ 5 11 14 5} 0
56°  SBCW s17 | 52.548 B 00:14:26 18 [ 5 14 18 5} 0
570 SBBS S02U | 52.517 [ 00:11:42 1,8 [ 5 13 16 0 0
58°  SBAZ S03 | 50.927 | . 00:15:20 1,7 [ 5 11 14 0 0
590 SBRE s14 | 50.124 | . 00:15:25 1,7 [ 5 15 19 0 0
60° SBRE S04 | 49,527 Y 00:25:50 1,7 [ 4 15 18 0 0
61°  SBBS S09 | 49.363 [ 00:12:02 1,7 [ 4 12 15 ¢} 0
62°  SBBS S14A | 48.994 B 00:16:19 1,7 [ 4 14 17 5} 0
63°  SBAZ S09 | 48.287 H 00:36:21 16 [ 5 11 14 5} 0
640 SBBS S14B | 46.801 | . 00:16:50 16 [ 4 14 18 5} 0
65°  SBCW s16 | 46.275 | . 00:16:25 1,6 [ 4 13 17 0 0
66° SBBS S10A | 42.414 [ 00:11:08 1,4 4 12 15 0 0
67° SBCW S06 | 41.214 Y 00:20:21 1,4 [ 4 14 18 0 0
68°  SBBS so2L | 38.895 [ 00:11:05 13 4 13 16 0 0
69° SBBS s10B | 38.009 [ 00:10:09 13 [ 4 12 15 o 0
700 SBBS s17 | 33.532 FE 00:11:56 11 [ 4 13 16 5} 0
710 SBBS S01BL | 32.412 [ 00:10:34 11 B 3 13 16 0 0
720 SBBS s10C | 30.950 [ 00:11:45 1,0 B 3 12 15 0 0
73°  SBCW s14 | 24.636 I 00:20:09 08 B 3 13 17 5} 0
74°  SBCW so1 | 24,235 | . 00:16:16 0,8 | 3 14 18 0 0
750 SBBS sS07B | 22,545 B 00:04:14 08 [ 2 12 15 5} 0
76°  SBCW S6F | 15.905 B 00:08:34 05 [ 2 14 18 0 0
77°  SBCW S18F | 13.798 [ 00:07:51 05 [ 2 12 15 0 0
78°  SBCW s15 | 12.341 [ 00:11:43 04 [ 2 13 17 0 0
79°  SBCW s13 | 11.641 [ 00:13:40 04 [ 2 14 18 0 0
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Ranking)dossAgrupamentos desetoresres

>-} Ranking dos agrupamentos ordenado pelo tempo de voo. r ?

Tempo de Tempo médio Taxa de Acima Acima
FIR/A nen n
porpenenes - de console i reen e MR pcupagéo | doNRef fdo NPico

1°  SBAZ S01/S02/S03/S04/S05 [ 309.590 [ o0:21:58 122 20 18 23 68 703 B 252
2 SBAZ S11/S12/S13/S14/S15 58 | 253.723 I 00:25:43 132 21 16 22 83% 663 544
3 SBAZ S06/S07/S08/S09/S10 57 [N192.299 b7 21 17 22 75% 2553

49 SBRE S04/S05/S08/S09 140 | 135.316 136 19 18 22 5% B 756 |

5 SBBS SO1AL/SO1AU/SO1BL/S01BU 192 | 133.632 I o0:14:02 01:35:45 101 [N 16 14 18 72% [Wssr B 175
6° SBRE S06/S07/S6F/STF 127 | 126.556 I oo:16:12 02:14:06 105 16 16 19 66% I 452 | 40
7°  SBBS S02L/S02U/S03L/S03U 101 | 124.217 I oo10:24 01:37:16 93 [N 15 12 15 78% 2111 I 329
8 SBCW S01/S02/S04 87 | 110.243 I 00:19:17 03:51:08 7.9 12 14 18 56% | 98 0
9  SBBS S04/S05/S06 169 | 100.716 I oo11:49 01:29:26 97 [N 15 12 15 81% o979 [ 412
10° SBBS  SOIAL/SOLAU/SO1BL/SO1BU/S02L/S02U/SO3L/S03U 92 | 98.587 I oo12:03 02:42:22 99 [N1s 14 18 71% 2241 440
11° SBCW S07/S08/S6F 57 | 94.255 I o0:10:46 05:59:10 66 W 11 13 17 50% | 79 0
12° SBAZ S06/S07/S08 35 | 91,515 Poo2326 B 10225 I 04:52:08 127 P19 16 21 80% 1064 | 46
13° SBCW S03/S18/S18F 8 | 90.686 I oo1053 N 18188 B 033951 72 R 12 13 17 55% | 244 2
14° SBCW S05/S06 57 | 85.024 I 001345 19791 I 05:48:15 61 I 10 14 18 43% 1 0
150 SBCW S09/S10 101 | 84.886 I oo1043 18513 B 030537 64 N 11 12 15 54% | 102 6
16° SBRE S01/502/S03 128 | 84.183 I oo2123 I 14399 F o15229 g1 [N 14 15 19 54% | 215 | 20
17°  SBBS SO7A/S07B/S08/S09/S10A/S10B/S10C 137 | 79.991 I ooo0941 W 11470 I o12556 108 W17 14 18 77% 1022 | 103
18° SBRE S10/S11/S12/S13/S14/S15 133 | 76.874 o015 B 9.400 I owuina1 123 18 17 20 7% B 43 | 97
19° SBRE S06/S07/S10/S11/S12/S13/S14/S15/S6F/STF 73 | 76.546 o014 I 8292 B ows335 134 20 17 20 79% B 86 N 204
20° SBBS S12/S13/S14A/S14B/S15 154 | 69.131 P ooiea9 B 8711 I 005633 110 W17 14 17 7% [ 959 [ 212
21° SBBS S11/S12/S13/S14A/S14B/S15/S16/S17/S18 76 | 62.456 P oo1as52 B 7277 I o13624 126 20 14 17 9% [Fises [IN632
22°  SBBS S11/S16/S17/S18 153 | 61.375 I oo1z09 B 8751 [ oos7:11 99 [N 16 14 17 71% [ 630 N 201
23°  SBRE S01/S02/S03/S04/S05/S08/S09 63 | 60.903 Poozsi0 B 7292 F ou57:10 123 21 14 18 gsn [Fis2s 589
24°  SBBS SO7A/S07B/S08/S09/S10A/S10C 128 | 58.819 I o009z I 8223 I ownos14 105 W16 14 18 7% B 600 | 58
25°  SBBS S01AL/S01AU/S01BL/S01BU/S02L/S02U 171 | 58.748 P ooizis B 7925 I 004620 16 18 13 16 89% 1423 [ 454
26° SBAZ S14/S15 30 | 54.540 Pooze14 B 5.747 B 031134 11,3 1 15 19 7% B 81 [ 151
27° SBRE S02/S03/S06/S07/S6F/STF o1 | 51.502 Fooor B 7162 I owuioa1 117 18 16 19 7% B 547 [ 101
28° SBCW S12/S13/S14/S15 79 | 51.367 P ooi193s I 13088 B 024540 55 W 10 16 20 34% 0 0
29°  SBRE S01/S04/S05/S08/S09 92 | 50.779 oozee I 7.330 I owu2009 124 18 14 18 g0 W17z B 117
30° SBAZ s15 36 | 49.301 Pooze00 B 9560 B 044533 94 [N 16 15 19 62% | 288 | 4
31° SBBS S04/S05 122 | 49.124 P ooi1248 B 9003 I o11347 78 B 13 12 15 65% | 345 | 19
320 SBAZ S09/S10 37 | 47.389 40 B 12605 I 05:40:40 5. WE 10 16 21 32% 0 0
33° SBCW S01/S02/S03/S04/S18/S18F 62 | 47.143 P o011 B 8143 F o21120 g9 [N 14 12 15 74% | eas | 46
34°  SBBS S04/S05/S06/S10B 97 | 46.736 I oo11:3a B 6695 I ono09:01 103 [N 16 12 15 6% 1122 B 268
35° SBBS  S04/S05/S06/S07A/S07B/S08/S09/S10A/S10B/S10C 44 | 45.756 I ooio31 B 8755 B 031858 76 N 16 14 18 sa% [ 722 | 110
36° SBAZ S11/S12/S13/S14 36 | 44.854 Phoo2s31 B 9560 B 0445333 g5 N 15 17 21 50% | 73 0
37° SBRE S10/S11/S12 51 | 43972 o014 E 5559 F owu49:00 107 16 13 15 82% N 728 I 217
38° SBCW S12/S13/S14/S15/S16/S17 87 | 42203 o078 I 10386 F o15922 64 I 11 15 19 43% 0 0
39° SBRE S13/S14/S15 59 | 41.964 P oo1412 E 6016 F ousas7 94 [N 15 17 20 55% | 33 3
40°  SBRE S11/S13/S14/S15 56 | 41.236 Boois2e B 4778 I owu2s19 121 N8 17 20 7% | 21 | 23
41° SBCW S09/S10/S11/S12/S13/S14/S15/S16/S17 33 | 41.195 B o01347 B 11402 B 05:.45:30 53 [F 10 12 15 4% | 109 2
42°  SBBS S11/S17/S18 127 | 39.930 I 001206 B 6954 I 005445 g5 N 15 14 17 61% | 309 | 74
43° SBCW S05/S06/S07/S08/S6F 66 | 39.034 P oo1157 B 8087 F 020259 72 BN 13 12 15 60% | 33 | 30
44°  SBRE S10/S12 75| 38.362 I oois12 B 5988 I o11950 93 [N 15 14 17 67% | 315 | 33
45° SBCW  S01/S02/S03/S04/S05/S06/S07/S08/S18/S18F/S6F 27 | 36.905 I oozor B 7476 I 04:36:53 70 N 12 12 15 se% | 263 | 42
46° SBRE S11/S14/S15 54 | 36.742 I ooisi9  F 4.928 I o13115 106 [N 16 17 20 62% | 64 2
47° SBRE $10/S12/S13 55 | 34.819 P ooi721 B 5.163 F o13352 97 [N 15 12 15 g1 [ 673 [ 149
48° SBCW s11 9 | 34.494 I oo1z19 T 13205 B 022743 35 I 7 14 18 25% 0 0
49°  SBBS S03L/S03U 201 | 33.765 I o0o0947 B 9315 I 004620 56 W 10 10 13 s6% | 215 | 24
50° SBBS S12/S13/S14A/S14B/S15/S16 76 | 33.608 I ooa702  F 3.870 [ oos5055 18 18 14 17 8s% B 629 [ 191
51° SBBS S14A/S14B/S15 97 | 33.505 P o173 B 5844 I o10027 79 BN 14 14 17 56% | 168 5
520 SBAZ S11/512/S13 30 | 33.434 I oo2s05 B 5.747 B 031134 69 N 14 15 19 4% | 70 0
53° SBCW S16/S17 78 | 33.342 I oo1s18 I 10493 F 021431 49 I 9 13 17 38% 0 0
54° SBAZ S06/S07 16 | 31.968 o027 | 4,602 B os11:22 100 W17 17 22 64% | 109 0
55° SBAZ S07/S08/S09/S10 15 | 31.717 o02416 | 3.330 I 03:42:00 148 23 11 14 135% [F1ss7  [IEENES2
56° SBCW S18/S18F 81 | 31518 P ooog21 B 7867 F o13707 57 BF 10 12 15 7% | 42 0
57° SBRE S05/S08/S09 51 | 31.150 Poo2s02 | 3.453 I ouo742 131 1 15 18 gsn [ 620 [ 147
58° SBBS SO7A/S07B/S08/S09 70 | 30.976 I oo0s07 E 4455 I owo0338 93 [N 14 12 15 77% B 42 | s8
59° SBRE S04/S08/S09 47 | 28.562 P ooz2s42 | 3.398 I ou1217 1110 W17 15 18 7% | so1 | 72
60° SBBS S11/S12/S13/S16/S17/S18 39 | 28.185 I oo13s9 | 3.080 I ou18s58 15 W1 14 17 82% [ 551 I 246
61° SBCW S05/S06/S6F 26 | 27.951 I ooi2ss B 6570 I 04:12:41 67 N 11 12 15 s6% | 77 5
62° SBRE S08/S09 58 | 27.901 Poo2s39 | 4.002 I o0109:00 93 I 15 16 20 58% | 61 1
63° SBBS S14A/S14B/S15/S16 87 | 27.310 [ oo1726 5010 [ oos7:35 97 W16 14 17 69% I 30 | 65
64° SBCW S09/S10/S11 75| 26.943 P oo1126 B 7642 F o14153 66 WF 11 12 15 55% | 58 1
65° SBAZ S03/S04/S05 23 | 25517 oo2420 E 4720 I 032513 97 W17 15 19 65% | 264 7
66° SBBS S06/S07A/S07B/S08/S09/S10A/S10B/S10C 52 | 25.007 I ooog42 | 3.480 I ownoess 16 18 14 18 8% I 49 1 87
67° SBBS S11/S12/S13 61 | 24.069 I oo1zis | 3.274 I 005340 93 [N 15 14 17 67% | 186 | 34
68° SBAZ S01/S02 23 | 23.804 I oo1942  F 4.720 B 032513 91 N 15 15 19 60% | 79 5
69° SBCW S07/S08 30 | 23.394 P ooitos B 6185 B 0326110 61 I 10 12 15 50% 26

70°  SBBS S14A/S14B/S15/S16/S17/S18 32 | 23.266 I ooie09 | 2.080 I owros:00 125 20 14 17 sow | a8 J 176
71° SBAZ s08 8 | 23.092 I ooie4a2 [ 3.850 NGE:01:15 66 [N 13 11 14 0% I 337 | 54
72°  SBBS S12/S13/S14A/S14B 85 | 22.604 I ooie2s  F 3.785 | 004431 g9 [N 14 14 17 63% | 123 | 19
73°  SBRE S02/S03 54 | 21.150 I oo2206 | 3532 I o1o0524 g5 [N 15 14 18 60% | 150 5
74°  SBBS S11/S18 7| 20.384 I ooi1208 | 2.885 | 004038 97 [N 16 14 17 70% | 224 | 19
75° SBCW S01/S02/S03/S04 54 | 19.361 P oois12  F 3.939 I ou1256 87 [N 13 12 15 2% | 167 | 3
76°  SBBS S12/S13 102 | 18.498 I ooie1s B 5625 I 005508 58 W 1 15 19 38% 0 0
77° SBCW S11/S12/S13/S14/S15/S16/S17 32 | 18.326 I ooie09 | 3319 F o14537 74 BB 13 13 17 5% | 73 0
78°  SBBS S11/S12/S13/S17/S18 51 | 17.935 I o01322 | 2.950 I 005750 100 W7 14 17 %% | 218 | 15
79° SBRE S14/S15 50 | 17.663 P oo1347 | 3532 I o1u1038 87 [N 15 15 19 s8% | 6 | 12
80° SBCW S01/S04 44 | 17.501 I ooiese  F 3.692 I 012354 65 I 10 15 19 43% 0 0
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Ranking)dossAgrupamentos desetoresres

P} Ranking dos agrupamentos ordenado pelo tempo de voo. [ ?

Acima
do NRef
| 324

RANKING MENSAI nho-2026

FIR/Agrupamentos SHTED CROED Tempf} d? S de SO T N Médio |Percentil 95 | NRef |NPico
(min) permanéncia console (min) de console
| T 15 18

Acima
do NPico

Taxa de
locupacao

81° SBRE S05/S09 26 | 17.147 002935 | 1.740 I 010655 120 80% | 53
82° SBRE S07/S10/S11/S12/S13/S14/S15/STF 32 | 16.984 P ooois11 | 2275 I ow11.05 132 Iz 17 20 7% | 27 | @2
83° SBRE S04/S05 36 | 16.054 Poos017 | 2.070 I 00:57:30 97 [N 15 16 20 61% 24 0
84° SBBS S11/S15/S16/S17/S18 3 | 15.924 I oo1406 | 1.880 [ 004343 125 20 14 17 89% I 323 | 96
85° SBAZ S06 18 | 15.493 [ RSN | 3915 B 0337:30 57 BF 10 11 14 526 | 64 0
86° SBRE S01/S02/S03/S04 40 | 15.344 Foo2207 | 2.220 I 005530 94 N 15 14 18 67% | 104 | 8
87° SBCW $12/S13/S14/S15/S16 31 | 13.633 B ooas32 | 3.003 I owu3652 57 E 10 12 15 48% 19 0
88° SBAZ S07/S09/S10 8 | 13.609 002930 | 1.530 B 031115 101 17 16 22 63% | 104 0
8%° SBCW S09 a8 | 13.155 I ooo0933 [ 3.601 I ouiso1 3 I o 12 15 36% 0 0
90° SBBS S11/S14A/S14B/S15/S16/S17/S18 35 | 12.746 B oo0i1432 | 1.770 I 00:50:34 137 22 14 17 9% | 304 [ 128
91° SBCW S02/S03 28 | 12.296 I oo1921 | 2.165 I oui719 75 I 12 14 17 53% 1 0
92° SBBS S11/S12/S13/S18 36 | 12.214 I 001333 | 1.743 I oo04858 107 [N 16 14 17 6% | 177 | 14
93° SBBS SO01AL/SO1AU 42 | 12.211 I oois20 | 1.930 I 004557 93 [N 14 13 16 2% | 113 2
94° SBRE S01/S02/S03/S06/S07/S6F/STF 26 | 11.631 B ooas1s | 1.404 I o0054:00 109 17 16 19 68% | 77 | 10
95° SBRE S12/S13/S14/S15 24 | 11.340 I 001500 | 1.285 I 005332 109 19 17 20 64% | 80 | 29
96° SBBS SO7A/S07B/S08/S09/S10C 28 | 10.898 I 000924 | 1142 [ 00:40:47 105 [ 15 12 15 87% | 250 | 34
97° SBRE S01/S02/S03/S05 2 | 10.845 002448 | 1.370 I owno216 15 [N 16 14 18 82w | 17 | 8
98° SBRE S10/S11/S12/S13 30 | 10.823 B ooira2 | 1.621 I 00:54:02 125 [N i1s 16 20 7% | 99 | 27
99° SBBS S14A/S14B/S15/S16/S17 a | 10.501 o034 | 1.758 [ o042:52 104 W7 14 17 74% | 147 | 38
100° SBCW S10/S11 23 | 10.303 I ooi1246 | 1.836 I on1949 65 [IF 10 13 17 50% 6 0
101° SBCW s17 42 | 10.069 I 001426 [ 3.351 I ou1947 36 B 7 14 18 26% 0 0
102° SBBS S10A/S10B/S10C 57 | 9.288 I oo1056 | 2.335 I 004057 52 BF o 12 15 43% 6 0
103° SBBS SO7A/S07B/S08 29 | 9.214 I 000829 | 1.325 I 004541 g0 [N 12 12 15 6% | 56 1
104° SBBS S16/S17/S18 a7 | 9.008 I oo1s03 | 1.630 | 003440 g2 [N 13 14 17 59% 14 0
105° SBRE S05 23 | 8.973 B6oz2:12 | 1.332 I o00:57:54 76 B 12 15 18 51% 0 0
106° SBBS SO7B/S09/S10A/S10B/S10C 16 | 8.768 I ooo0921 | 1.230 I ovuies2 83 [N 14 14 18 59% | 46 2
107° SBAZ S06/S07/S09/S10 7 | 8.650 ooz | 945 B 021500 100 [N 15 11 14 9% | 236 | 49
108° SBRE S02/S03/S06/S6F 27 | 8518 I ooarso | 1.465 I oos415 112 17 16 19 0% | 43 | 8
109° SBBS S06/S10B 53 | 8.420 I 000955 | 2478 I 004645 50 I o9 14 17 36% 0 0
110° SBRE S06/S6F 20 | 8.114 I 001437 | 1.455 I oni245 g5 N 13 16 19 53% 0 0
111° SBCW S16 39 | 7.976 I ooie2s | 3.146 I o12040 32 B 6 13 17 24% 0 0
112° SBRE S01/S05 15 | 7.940 Poo2706 | 1.161 I owui7:24 94 [N 15 14 18 67% | 64 0
113° SBCW s03 38 | 7.703 I 001523 | 2.754 I oui22s 35 B 6 12 15 29% 0 0
114° SBRE S11/S13 23 | 7.676 Pooaza1 | 1.193 I oos152 1090 17 13 15 8% | 125 | &7
115° SBBS S09/S10A/S10B/S10C 21 | 7577 I ooiu1e | 1.060 I 00:50:28 84 [N 13 12 15 0% | e | 8
116° SBRE S10/S12/S7F 7 | 7.519 B oo173s | 635 I o13042 18 s 13 15 9% | 221 K 169
117° SBBS S05/S06 23 | 7.503 I oo01040 | 1.305 I ono01:44 87 [N 14 12 15 2% | 8 | 9
118° SBCW S1US17 28 | 7.379 I 001348 | 1.739 [ ouo206 57 I 10 14 18 1% 10 0
119° SBAZ S01/S02/S05 1 | 7.310 Bo02134 | 832 I owuis38 18 W17 15 20 9% | 718 0
120° SBAZ S06/S08 6 | 7.231 Poo2427 | 975 B o02142:30 92 [N 16 15 20 61% | 56 0
121° SBRE S06/S07/S6F 9 | 7.158 B o016:13 | 825 I owu3140 95 W17 16 19 50% | 53 | 11
122° SBBS S16/S17 36 | 7.098 I oois26 | 1.615 I 004525 61 I 12 14 17 43% 14 0
123° SBBS SO7A/S08 16 | 7.093 I oo01000 | 1385 I o233 63 W 11 12 15 52% 22 0
124° SBBS S15/S16/S17 24 | 7.078 I 001633 | 850 | oo3s:25 98 [N 16 14 17 0% | 8 | 16
125° SBBS S12/S13/S14A/S14B/S15/S16/S17 22 | 6.916 B o628 | 755 | o00:34:19 116 W17 14 17 83% | 105 | 24
126° SBBS S04/S05/S06/S07A/S07B/S10A/S10B/S10C 6 | 6.827 I 001015 | 540 I o01:30:00 150 [z 12 15 125% | 208 [ 181
127° SBAZ S08/S09/S10 12 | 6.810 Poo2549 | 2252 B 03:39:20 g1 [N 16 15 20 54% | 48 0
128° SBBS S06/S10A/S10B/S10C 19 | 6.681 I oo1028 | 1170 I orowu3s gs [N 14 12 15 % | 81 | 17
129° SBBS S04 44 | 6.207 I oo1s00 | 2.680 I o01:0331 37 BB 7 12 15 31% 0 0
130° SBBS S15/S16 30 | 5.878 B ooarss | 1.025 | oos34:10 92 N 14 14 17 66% | 32 | 10
131° SBBS S01BL/S01BU/S02L/S02U 30 5.783 B 001201 | 870 | 00:20:00 103 [N 15 14 18 7% | 35 2
132° SBAZ S01/S02/S03 1 5533 B oois40 | 985 I o1:20:32 105 [ 15 15 20 70% 22 0
133° SBRE S01/S04 21 5.368 Boo2208 | 1.428 I owro8:00 55 [ 11 14 18 39% 0 0
134° SBRE S01/S02/S03/S04/S05/S06/S08/S09/S6F 8 5.361 oo22:18 | 620 I owui7:30 139 SO 16 19 87% | 123 | 84
135° SBCW s10 36 5.202 F oo1214 | 1.605 [ 004435 20 I 8 12 15 33% 0 0
136° SBBS S05/S06/S10B 16 5275 I o01034 | 610 I 00:38:07 93 [N 14 12 15 % | 73 6
137° SBRE S04/S08 16 5.201 002408 | 1.260 I oni84s 429 I 8 15 18 33% 0 0
138° SBRE S10/S11 12 5173 B ooas17 | 803 I 010655 95 [N 15 12 15 9% | 7| 17
13%° SBAZ S01/S02/S03/S04 1 5.106 002050 | 450 N67:30:00 114 o 11 14 103% | 2010 F 139
140° SBRE S01/S02/S03/S04/S05 13 5.008 002456 | 742 [ oo057:04 99 W 15 14 18 70% | 39 0
141° SBBS S11/S12/S13/S14A/S14B/S15 13 4.996 B o01447 | 525 I 00:40:23 120 N8 14 17 8% | 90 | 26
142° SBCW S09/S10/S11/S17 10 4.935 I oo1156 | 1139 I ous354 56 W 11 12 15 46% 27 7
143° SBCW S09/510/S11/S16/S17 19 4677 B oo1227 | 903 [ o0047:31 77 IR 12 12 15 64% 13 0
144° SBCW S11/S12/S13/S14/S15 20 4.663 I ooi640 | 1.568 I onis24 64 I 10 14 18 46% 0 0
145° SBRE S10/S11/S12/S13/S14/S15/STF 8 4.604 I 001615 | 570 I ouiws 143 IS 17 20 8% | 71 | 53
146° SBAZ S03/S04 11 4518 Po02232 | 832 I owuis38 73 BF 1 15 20 48% 0 0
147° SBBS S12/S13/S14A/S14B/S15/S16/S17/S18 5 4336 B ooi610 | 315 I 01:03:00 161 HZ: 14 17 15% | 164 | 109
148° SBRE S01/S04/S05 15 4320 Poo2651 | 805 I 005340 100 [N 15 14 18 2% | 38 0
14%° SBRE SO7/STF 20 4278 I oois56 | 1.245 I on0215 65 IF 10 14 17 46% 0 0
150° SBAZ S04/S05 1 4157 Pooz022 | 985 I o120:32 79 W15 16 22 49% 9 0
151° SBRE S06/S07/S10/S11/S6F/STF 12 4141 B ooa7o0 | 585 I 004845 105 W7 16 19 66% 25 0
152° SBAZ S13/S14/S15 3 4.127 o261 | 385 E 020820 107 [N 16 11 14 97% | 109 | 30
153° SBBS s11 27 4.090 I oo1108 | 926 | o03417 60 WF 11 14 17 43% 1 0
154° SBRE so1 28 4.025 001954 | 1.564 I 005551 32 B 7 14 18 23% 0 0
155° SBRE S02/S06/S07/S6F/STF 8 4,013 I o01730 | 500 [ ouo230 122 [N 16 16 19 76% 15 3
156° SBRE S06/S07/S11/S6F/STF 9 3.927 I ooi1644 | 497 I 005513 128 W17 16 19 80% | 38 0
157° SBRE S01/S02/S03/S06/S6F 11 3.749 I oo1811 | 580 [ 005243 90 W17 16 19 56% 25 7
158° SBRE S11/S12/S13/S14/S15 7 3613 I 001554 | 337 I o048:08 122 [N 16 17 20 2% 7 0
159° SBBS S10A/S10C 18 3523 I ooi124 | 1.135 I 01:03:03 38 B 7 12 15 32% 0 0
160° SBCW S02 28 3523 Boo2416 | 1.102 [ 003921 3 B 7 14 18 31% 0 0
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Projetos de=ESspaoodAéree o



Reestruturagaodal IMAA-CT e TMA-FL

O Projeto de Reestruturacdo das Areas de Controle Terminal de Curitiba e Floriandpolis
€ uma iniciativa estratégica concebida para elevar a eficiéncia e a seguranca do
espaco aéreo na regido, alinhada aos objetivos do Programa SIRIUSIo DECEA e as
diretrizes estabelecidas pela Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional (OACI).

U Data da Implementacdo  : 02 NOV 2023

U Objetivo :
A aprimorar a seguranca operacional ;
A reduzir as distancias percorridas nas trajetérias das Terminais Curitba e
Florianépolis ;
A melhorar a eficiéncia do fluxo de trafego aéreo ;
A simplificar as rotas dos aeroportos ;
A diminuir o impacto ambiental das operacdes aéreas .

Foi dada preferéncia para otimizacdo das trajetérias para os pares de cidades mais
voados, visto que uma reducdo de distancia voada nesses trajetos trariam maiores
beneficios para os usuarios.

U Mudancas na TMA Curitiba:

A Ajustes nos limites horizontais ;

A Ajustes na setorizacéo ;

A Ajustes no procedimentos de chegada e saida;

A e adequacdo dos espacos aéreos para atender as novas demandas de
circulacdo aérea .

U Mudancas na TMA Florianépolis:

A remocdo do setor 04 a fim de melhorar o balanceamento da demanda,
resultando em melhorias na seguranca operacional e na capacidade ATC.

#

SBWT_01

SBWT.02 SBWL02

SBWT_03 SBWT_03

SBXF_03 SBXF_03

SBXF_04

SBXF_01

SBXF_01

SBXF 02 SBXF_02
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Reestruturagaowal EIRCuritiban o

Conjuntamente ao projeto de reestruturacdo da TMA-CT e TMA-FL,tivemos mudancas
na FIR Curitiba devido as novas trajetérias padronizadas tanto de chegada, como de
saida das terminais . Essas mudancas tiveram como objetivo aprimorar a seguranca
operacional e a capacidade do controle de trafego aéreo (ATC).

A setorizacdo desta FIR foi reconfigurada, envolvendo ajustes em setores a fim de
melhorar a eficiéncia operacional desta regido .

— e U Principais mudancas:

A O setor 03 absorveu uma parte

N do setor 18, aumentando sua
g *f | area ;
2 // N, ~
s12 %k{ﬁ" - A 5
E N @ e O setor 04 perdeu uma porgao
Si1 , de sua area na parte norte,
s17 19 SOBE que foi incorporada ao setor

N)
) 18 e uma pequena porcao
nordeste que foi incorporada
S03 ao setor 06;

s188 506

A O novo setor 05 absorveu a
parte do setor 06 e perdeu
uma porcdo sudoeste, proxima
a TMA Florianopolis, que foi
incorporada ao setor 06;

A O setor 10 foi ajustado de
modo a permitir que as saidas
da TMA Curitba ficassem
sempre neste setor;

A O setor 18 perdeu parte da
sua porcdo norte e oeste, e
absorveu parte dos setores 09
e 04 (Essa nova dimensao foi
planejada para que 0s pontos
de conflito ficassem no mesmo
setor e afastado dos limites
entre setores);

i Para  maior detalhamento
sobre as mudancas da FIR
Curitiba, da TMA Curitiba e da
TMA Florianopolis, consulte a
AIC N29/23.
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RegionalizacdodalEIR/[Canitibdan o

O Plano de Regionalizacdo do ACC-CW (Centro de Controle de Area de Curitiba) foi
desenvolvido com o objetivo de melhorar a eficiéncia na gestdo do espaco aéreo em
sua area de atuacdo, que abrange mais de 1,7 milhdes de kmz2.

Desde 1982, o ACC -CW passou por varias mudancas, como 0 aumento no numero de
setores, hoje totalizando 18. Porém, a complexidade operacional e o crescimento do
trdffego aéreo impulsionaram a busca de novas solugdes .

U Data da Implementacdo  : 01 SET 2024

0 Objetivo :

A O objetivo principal é dividir a operacdo do ACC-CW em duas regides,
mantendo um Udnico oOrgdo de controle . Essa abordagem  permitira a
especializacdo dos controladores de trafego aéreo (ATCO) em grupos
especificos de setores, aumentando a eficiéncia e a seguranca sem
necessidade de alterar limites geograficos ou criar novos setores.

A regionalizagdo busca mitigar desafios como a duracdo do estagio operacional dos
ATCO e dificuldades no planejamento das operacdes de controle de trafego aéreo,
especialmente diante da previsdo de crescimento no fluxo de trafego aéreo nos
proximos anos. Como a operacdo do ACC ndo serd alterada, os setores, fluxos e
procedimentos permanecerao 0S mesmos, sem necessidade de recalcular
capacidades ou atualizar nameros de referéncia .

Abaixo esta ilustrada a comparacdo de como o0 6rgdo era e como ficou apds a
regionalizacao

SUL

Antes de o oy iy Depois de
01/09/24 - SU 01/09/24

Inspirado em modelos j& aplicados no ACC Brasiliae no ACC Amazdnico, 0 projeto
promete preparar o ACC Curitiba para os desafios do futuro, garantindo seguranca e
eficiéncia no controle do espaco aéreo .
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Projeto Eficiénciae €ardeakbNordeste:ste

O Projeto Eficiéncia de Rotas e o Projeto Cardeal Nordeste surgiram como partes
integrantes do Programa SIRIUSdo DECEA em consonédncia com o0s objetivos da
Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional (OACI), visando otimizar a estrutura e a
capacidade das rotas ATSe dos procedimentos de navegacdo aérea em &reas de
controle terminal no SISCEAB

O Projeto Eficiéncia de Rotas concentra -se na restruturacdo das regides de informagao
de voo de Brasilia e Recife (SBBSe SBRE),especialmente no corredor TMA-SP —
Nordeste .

U Data da Implementacdo :05 OUT?2023

U Objetivos :

A resolver ou mitigar os efeitos dos" HOT SP;0OT S *“

A reduzir a complexidade dos setores identificados nas necessidades operacionais ;

A solucionar problemas de capacidade ;

A reducdo da emissdo de CO 2;

A Diminuicdo da complexidade do controle de trafego aéreo com a redefinicéo
dos pontos de cruzamento de aerovias ;

A Reducdo nas distancias dos pares mais voados ;

A diminuicdo do numero de esperas €;

A O aumento da seguranca operacional

Para alcancar essesobjetivos, foram aplicados conceitos inovadores de setorizacao,
incluindo setores verticalizados e dinamicos como 0s novos setores 01, D2 e D3 de
Brasilia, bem como a flexibilizacdo de setores.

A FIRBrasilia foi completamente  reestruturada com o intuito de atender essas novas
demandas . Segue abaixo a nova setorizagdo :

()
S095 wgp7R . <
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Projeto Eficiénciae €ardeakbNordesteste

A FIRRecife também sofreu uma série de modificagdes visando aprimorar a eficiéncia
e a harmonizacdo da rede de rotas aéreas . Algumas delas foram :
A Realinhamento das aerovias no corredor litoral Sudoeste/Nordeste e ligac&o
das terminais a Brasilia;
A Implementacdo de STARe realinhamento de aerovias para otimizar as saidas e
chegadas dos trafegos ;
A Divisdo do setor 12 para lidar com o fluxo intenso de aeronaves e melhorar o
sequenciamento de destino ;
A Expansdo do setor 14 para acomodar a demanda crescente e realinhamento
de aerovias para reduzir a complexidade ;
A Aglutinacdo dos setores 14 e 15 em um Unico setor (S15) devido & reducdo do
fluxo e para evitar conflitos .

DEPOIS
’/t‘ ’_lmb

5 R4

"!’ |ma'-mizt" AKHAD

S03

S06

S07
S09 S10
S11

. S12

brue, »MB ‘é&/w.: : e\
O Projeto Cardeal Nordeste contemplou a reestruturagao da TMA de Recife, Fortaleza

e Natal, introduzindo conceitos inovadores como subida e descida continua
(CCO/CDO) para melhorar a eficiéncia das operacdes aéreas .

Além disso, este projeto abrangeu uma série de modificacbes envolvendo as aerovias
da regido . Desta forma, fez se necessario um estudo conjunto entre os dois projetos
para mitigar os desafios e as melhores estratégias .

U Mudancas:

A criacdo dos setores com preferéncia de sentido de
trdfego, como € o caso dos setores S12 que concentra
as aerovias com destino ao Sudeste e o S13 com
destino ao Nordeste .

A Modificacéo dos setores pela reorganizacdo da
alimentacdo e saida das TMA;

A Ajustes nos setores 03, 10, 11, 12, 13 e 14, com novos
pontos de chegada para SBRF,SBSG e SBSV, e
realinhamento e criacdo de diversas aerovias .
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W CGNA

Flexibilizagéo-dos setores 06 € ©7 (SBRE)) ™

O histérico de criacdo dos setores dinamicos 06F e 07F, na FIRRecife, teve origem na
necessidade de melhorar a distribuicdo do trafego aéreo na regido, que vinha
apresentando aumento recorrente da demanda e exigindo a aplicacdo frequente
de medidas de gerenciamento de fluxo.

A proposta foi baseada em estudos técnicos anteriores, especialmente no Parecer
06/DT-TELR022, elaborado no contexto do Projeto Eficiéncia de Rotas, que avaliou a
cobertura das frequéncias VHF da FIRRE e indicou condicbes para novas
possibilidades de setorizacéo .

U Objetivos :
A Melhorar a distribuicio da demanda de trafego na FIRRecife ;
A Aumentar a capacidade operacional dos setores;
A Reduzir a necessidade de aplicacdo de medidas ATFM;
A Permitir maior flexibilidade na configuracdo dos agrupamentos ;
A Manter a seguranca operacional por meio de andlise de risco e acdes
mitigadores ;
A Adequar a cobertura VHF as novas possibilidades de setorizag&o .

Durante a analise de seguranga, os riscos foram considerados inexistentes ou baixos.
Ainda assim, foram indicadas acdes preventivas por meio das ARD 072 e 073/ACC -
RER4, que foram cumpridas em 30/12/2024.

Apdés a implantacéo, a operacdo foi acompanhada na pratica . Com esse
acompanhamento, verificou -se que a configuracdo poderia ser melhorada com a
inversdo dos setores dinamicos, permitindo um melhor aproveitamento operacional

De modo geral, os setores dinamicos O06F e O7F trouxeram bons resultados para a FIR
Recife, pois aumentaram a flexibilidade da operacdo, melhoraram a distribuicdo do
trdffego e ampliaram a capacidade dos setores, mantendo a seguranca operacional

DEPOIS:

.......

uuuuuuuuuuu

AAAAA
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ReestruturagaodasitMABE-MNMe €YY

O Projeto ECONORTEé um empreendimento  estratégico coordenado pelo DECEA,
executado conjuntamente pelo CINDACTA IV e pelo ICA. Integrado ao Programa
SIRIUSp projeto foi concebido para reformular, modernizar e otimizar a estrutura do
trdfego aéreo na FIRAmazbnica, com foco direto nas demandas de sustentabilidade

e na preparacdo de infraestrutura aérea para grandes eventos globais

U Obijetivos Principais :

A Sustentabilidade : Reduzir o uso de combustivel fossil e poupar mais de 5.000
toneladas de CO2 por ano na aviagcdo amazobnica ;

A Rotas Eficientes: Encurtar o tempo de voo com trajetérias mais diretas e
aproximacfes mais rapidas .

A Menos Sobrecarga : Otimizar o fluxo de trafego para diminuir a complexidade e
aliviar o trabalho de pilotos e controladores (ATC).

A Aumento da seguranca operacional

Foi estabelecido um cronograma de implementacdo das novas areas de circulacéo

gue foi dividido em 3 partes, com a primeira sendo feita em julho de 2025 na Terminal
Belem (TMA-BE), em agosto de 2025 foi a Terminal Manaus (TMA-MN) e, por fim a
Terminal Cuiaba (TMA-CY) em outubro de 2025.

Os Pontos principais foram a completa remodelacdo nos procedimentos de chegada
(STAR) e saida (SID), das trajetorias baseadas em Navegacao Baseada em
Performance (PBN)que prioriza os procedimentos de descida e subida continuas (CDO
e CCO), além do aumento de suas dimensdes horizontais .

TMA Belém TMA Manaus TMA Cuiaba

..... Barcelos

GROSSO

Browes

aboré.

AAAAAA S8
reelos.

0 Jar: arint P
DEPOIS: "o
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£ Zoari

MATO
GROSSO

Paragominas

Tueurul
uuuuuu
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Redimensianamentoldoscetanes €& %5 1 5

Em conjunto com o trabalho de reestruturacdo das TMA do projeto ECONORTE
principalmente  por conta da terminal de Cuiaba, vislumbrou-se a possibilidade de
redimensionar as areas dos setores 15 e 06 da FIR Amazobnica . Neste sentido, apds
longo estudo, foi estabelecido que a extremidade nordeste do setor 15 passaria a
fazer parte do setor 06.

Além disso, foi implementada a flexibilizacdo do setor 15 por meio de sua divisdo em
15A e 15B. Essanova distribuicdo permite novas configuragcbes dos agrupamentos do
espaco aéreo na regido, otimizando a alocacdo de capacidade, a seguranca
operacional, eficiéncia das rotas da regiao .
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ParametrossUtilizadoss

- Informagtes Geraisis

1. O movimento do dia é a soma dos voos naquele dia em horario UTC também excluimos o
movimento de asa rotativa conforme metodologia

2. Os movimentos por hora sdo ordenados pelo horario realizado no setor/agrupamento

3. As temporadas IATA visam padronizar a industria aérea global em relagdo as mudancas de
horario de voos, rotas e tarifas aéreas . Existem duas temporadas principais : Verdo (SUMMER)
comeca no Ultimo domingo de marco e termina no Udltimo sabado de outubro ; e a Inverno

(WINTER)comeca no ultimo domingo de outubro e termina no Ultimo sabado de marco .

)-)- Indicadores del Pérformancece

1. MCA 100-22 manual que contétm a Metodologia de Indicadores ATM do SISCEAB Feito em
2020 e com previsdo de revisdo no inicio de 2024.
2. PCA 100-3 Plano de Performance ATM do DECEA. Feito em 2021 para 0s anos de 2022 e 2023 e

com previsdo de revisdo no final de 2023 para o0s proximos 5 anos.

- Fontes desdadoss

No Relatério Comparativo da KPA Capacidade  séo utilizadas trés fontes de dados para

informacdes de demanda dos setores ATC: MONTREAL,SIATFMe CGNA .

1. MONTREALE o Sistema de Monitoramento em Tempo Real do CGNA que permite a contagem
de voos por setor de FIR,utilizando os limites fisicos publicados pelo DECEA

2. SIATEMé o Sistema de Informagbes ATFM do CGNA que, entre suas funcionalidades, fornece
dados sobre os agrupamentos ocorridos .

3. CGNA é o Centro de Gerenciamento da Navegacdo Aérea que possui uma Subdivisdo que é
responsavel pelo calculo e divulgacdo da Capacidade de Setores e de Pista. A metodologia
de célculo estd na MCA 100-17 e MCA 100-14, respectivamente
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MCA\.100)-22

Capacidade decSetorésrde EspacorAéreo(KPI0B):

Titulo do Indicador CAPACIDADE DO ESPACO AFREO (KPI0G6)
Area de Desempenho Operacional (KPA Capacidade)
Descricio do Indicador A CHS expressa a capacidade de fluidez do trafego de determinado setor.

Compreender melhor a alocacio dos recursos no que tange a capacidade de
controle do espaco aéreo, bem como identificar lacunas que podem vir a ser
Objetivo potenciais gargalos de infrasstrutura e necessidades de investimento. S3o
valores utilizados em tempo 1eal para gerenciamento de fluxo, assim como
monitoramento da eficiéncia do servigo.

ffffffffffffffffffffffffffffffff

Identificacio das Variaveis Meie. € a capacidade de controls sumultdneo, que determinado setor

T ¢ o tempo medio. de permanéncia no setor dos yoos.
Metodologia simplificada:

Formula (Meétrica) 3.600 * (0,683 = Ngos + 0,317 = Npy, )
KPI 06 = T

Esse indicador pode ser analisado por setor desagrupado ou em grupos de

Parametros de Analise
setores.

Orientagio para Analise N/A

Periodicidade Atualizacio mensal. Porém mudancas acontecem poucas VeZes no ano.

Responsivel pela Medicao CGNA

Fonte dos Dados CGNA
Arquivo SGID
Referéncia GANP 78 gd e MCA 100-17.
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PCA 100-3

Trechas doodocumento comarelagéo @ KPA ide/CapaCidade:

KPA INDICADOR META RESPONSAVEL
KPI 06 | Capacidade do espago aéreo Nio aplicavel CGNA
. KPI 09 | Capacidade declarada de chegada Nio aplicavel CGNA
Capacidade Taxa pico de chegada no
KPI 10 Nio aplicavel COGNA

deroporto

3.3.3 KPA CAPACIDADE

3.3.3.1 A area de capacidade baseia-se na premissa de que o prestador de servicos de
navegacdo aérea deve explorar a capacidade inerente para atender a demanda de usuarios do
espacgo aéreo em horarios de pico e locais de alta demanda, minimizando eventuais restricoes
sobre o fluxo de trafego aéreo.

3.3.3.2 O KPI 06 refere-se aos valores de CHS dos Setores de FIR no espagco aereo

brasileiro.

3.3.3.3 Os aeroportos de interesse que devem ser monitorados no ambito dos KPI09 e KPI10
sd0: Guarulhos, Congonhas, Brasilia, Campinas, Confins, Galedo, Recife, Santos Dumont,
Porto Alegre, Salvador, Curitiba, Fortaleza, Eduardo Gomes, Belém, Cuiaba, Florianopolis,
Macei0, Campo Grande, Foz do Iguagu e Porto Seguro.
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Infarmagdes: Geraisiis

Paras maissinformacdes; acessese:

1. Portal Operacional CGNA, aba Recursos:

1. Anuario Estatistico de Trafego Aéreo

Portal
Operacional;

Centro de Gerenciamento da
Navegacao Aérea E

Previsdo Anual de Demanda

2

3. Relatério Comparativo
4. Plano de Operacdes
5

Analise Semanal

2. Performance do SISCEAB .‘.‘
1. Indicadores de Performance ' Perf'Ol'mance
do SISCEAB

2. Relatoérios
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https://performance.decea.mil.br/
http://portal.cgna.decea.mil.br/
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