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O Relatério Comparativo da KPA de Eficiéncia faz parte de um
conjunto de produtos do CGNA que contém informacdes relativas as
operacbes nos principais aerdodromos nacionais, tendéncias e suas
principais caracteristicas . Tem como objetivo medir, investigar e informar
sobre as atividades operacionais executadas para o0 desenvolvimento das
melhores préticas e/ou licbes aprendidas que, futuramente, irdo auxiliar na
melhoria dos processos e decisbes do CGNA e do Sistema de Controle do
Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB)

Os usuarios do espaco aéreo querem partir e chegar no horario
programado, bem como voar a trajetéria Otima escolhida para cada fase
do voo . Eventuais ineficiéncias podem ter impacto nas operacfes aéreas
em termos de téxi chegada ou téxi partida e acabam se refletindo nos
indicadores dessa area de eficiéncia . Essesprocedimentos sdo essenciais
para o fluxo ordenado das operacbes aeroportuarias, ajudando a
minimizar atrasos, economizar combustivel e garantir a seguranca tanto das
aeronaves quanto dos passageiros. O Relatério Comparativo passa a
analisar na KPA de Eficiéncia os indicadores de performance : Tempo
Adicional de Taxiout (KPI02), Tempo Adicional de Taxkin (KPIL3).

Este relatério € um produto que reune dados de diversas fontes, sob a
responsabilidade do Centro de Gerenciamento da Navegacdo Aérea
(CGNA), atualizado mensalmente, sendo constituido por trés sec¢des:

Secdo 10 Tempo Adicional de Taxi

A Evolutivo de Taxide Saida e Chegada
A Tempo de Téaxipor Aerodromo

A Tempo de Téxipor Cia Aérea

Secao 2 d Tempo Adicional de Taxi Por Aerédromo

A Evolutivo de Téaxide Saida e Chegada

A Evolutivo Diaria dos Movimentos por Cabeceira

A Tempo de Taxide Saida e Chegada por Faixa Horéaria

A Tempo de Taxide Saida e Chegada por Cabeceira e BOX (Gate)

Secao 3 0 Outras Informacgdes
A Parametros utilizados

A MCA 100-22

A PCA 100-3

Infrodilgaoo
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Andlise: dossResultadoss

U No aeroporto de Guarulhos (SBGR),o0 tempo adicional de taxi-out no més de outubro de
2024 foi de 5 minutos, valor inferior ao que foi registrado no més anterior, quando foi
registrado 5,3 minutos. Os dias 12, 21, 23 e 25 de outubro foram os dias em que foram
registrados os maiores tempos de taxi-out adicional, sendo que, no dia 23, o maior valor
registrado, chegando a 6,5 minutos. No dia 23, desvios meteorolégicos na terminal e
chuva forte no aerédromo ocasionaram esperas das aeronaves . Nos demais dias, héa
registro de mudanca de pista, vistoria de pista devido colisdo de aeronaves com
passaros, arremetidas e meteorologia adversa .

U No aeroporto de Congonhas (SBSP),0 tempo de taxi-out adicional no més de outubro de
2024 foi de 6,1 minutos, valor superior
ao que foi registrado em setembro Tempo Adicional de Taxi por Aeroporto
de 2024, quando foi registrado 5,4
minutos . Os dias 01, 02, 16, 22 e 24 de
outubro foram os dias em que foram

registrados o0s maiores tempos de
. - SET ouT VAR SET ouT
taxi-out adicional, sendo que, nos 2024 2024 2024 2024

dias 01 e 24, os maiores valores
2,8 2,7 53 5,0

Taxi-out

-3,6%

registrados, atingindo 9 minutos .

Nesses dias, as operacfes na pista 2,7 34 25,9% 6,9 7.4 7.2%
0 e
35L u!trapassaram . .85A) de utilizacéo . 18 19 5.6% 48 5.1 6.3%
No dia 24, especificamente, houve
: . . 1,9 1,9 0,0% 2,6 2,8 7,7%
registro de desvios meteoroldgicos
na terminal e os atrasos ficaram 2.1 2.2 AR A &5 i
acima de 10%. Nos demais dias, ha 2,1 2,2 4,8% 2,9 3,2 10,3%
registro de mudanca de pista e 25 17 320% 41 42 2.4%
vistoria devido colisdo de aeronaves
i _ 1,0 1,0 0,0% 23 23 0,0%
com passaros que ocasionaram
esperas. - 33 - - 39 -
) » 3,0 2,8 -6,7% 4,6 4,4 -4,3%
U No aeroporto de Brasilia (SBBR), 0
. - ~ Diminuicdo do Tempo Aumento do Tempo Sem mudancas do Tempo
tempO de taxi-out adicional no meés ‘Adicional de taxi em Adicional de taxi em Adicional  de taxi em
. i relagdo  ao mesmo relacgdo ao mesmo més relagdo ao mesmo més do
de agosto de 2024 foi de 5,1 minutos més do ano anterior do ano anterior ano anterior

valor superior a setembro de 2024, quando foi registrado 4,8 minutos. Os dias 11 e 22 de
outubro foram os dias com o0 maior tempo de taxi-out adicional, sendo que, no dia 22, 0
maior valor registrado foi de 7,8 minutos. Os dias 10, 23 e 25 também registraram tempo
adicional de taxi-out elevado . Nesses més, houve registro de colisdo de aeronave com
passaros e meteorologia adversa .

U No aeroporto de Campinas (SBKP),0 tempo de taxi-out adicional no més de outubro de
2024 foi de 2,8 minutos, valor superior a setembro de 2024, quando foi registrado 2,6
minutos . Os dias 02, 04 e 11 de outubro foram os dias em que foram registrados os maiores
tempos de taxi-out adicional, sendo que, no dia 04, o maior valor registrado, atingindo 4,1
minutos . No dia 11, ha registro de chuva forte no aerédromo, mudanca de pista e vistoria
de pista devido lamina d 6 § g wreacolisdo de aeronave com passaros. Ndo houve
ocorréncias significativas nos demais dias.
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Andlise: dossResultadoss

U No aeroporto do Galedo (SBGL),0 tempo de taxi out adicional no més de outubro de
2024 foi de 4,5 minutos, valor superior a setembro de 2024, quando foi registrado 4,4
minutos . Os dias 04, 20, 24 e 27 de outubro foram os dias em que foram registrados o0s
maiores tempos de taxi out adicional, sendo que, no dia 24, o maior valor registrado,
chegando a 5,5 minutos. No dia 04, ha registro de chuva forte no aerédromo e obra
emergencial na pista de taxi. No dia 20, a meteorologia adversa e a pista que estava
sendo utilizada no aeroporto Santos Dumont afetaram as operacbes devido a
proximidade dos dois aeroportos . No dia 24, ha registro de fechamento de uma das pistas
para obras, além de turbuléncia severa na aproximacdo e mudanca de pista. No dia 27,
h& registro de vistoria de pista devido colisdo de aeronave com passaros.

U No aeroporto do Santos Dummont (SBRJ),o0 tempo de taxi out adicional no més de
outubro de 2024 foi de 2,3 minutos, valor igual ao registrado em setembro de 2024. Os dias
11,17 e 23 e 24 de outubro foram os dias com o maior tempo de taxi out adicional, sendo
que, no dia 23, o maior valor registrado, chegando a 3,9 minutos. No dia 24, ha registro de
rajada de vento no aerddromo . Nos demais dias, ndo héa registros de ocorréncias
significativas .

U No aeroporto de Confins (SBCF),0 tempo de taxi out adicional no més de outubro de
2024 foi de 3,2 minutos, valor inferior a setembro de 2024, quando foi registrado 3,6
minutos . Os dias 12, 18, 19, 24, 28 e 29 de outubro foram os dias com 0 maior tempo de
taxi out adicional, sendo que, nos dias 28 e 29, os maiores valores registrados,
ultrapassando 4,5 minutos . Nessesdias, ha registro de obras.

U No aeroporto de Recife (SBRF),0 tempo de taxi out adicional no més de outubro de 2024
foi de 3,2 minutos, valor superior ao registrado em setembro de 2024, quando foi
registrado 2,9 minutos . Os dias 22 e 23 de outubro foram os dias com 0 maior tempo de
taxi out adicional, ultrapassando 4 minutos . Os dias 15, 16, 17, 20, e 29 também registraram
tempo adicional de taxi out elevado . Nesse més, ha registro de obras de infraestrutura no
aerédromo, colisdo com passaros e condigcbes e arremetidas .

U No aeroporto de Salvador (SBSV),0 tempo de taxi-out adicional no més de outubro de
2024 foi de 4,2 minutos, valor superior ao registrado em setembro de 2024, quando foi
registrado 4,1 minutos. Os dias 0le 04 de outubro foram os dias com 0 maior tempo de
taxi-out adicional, sendo que, no dia 04, o maior valor registrado, chegando a 54
minutos . Nao ha registro de ocorréncias significativas nesses dias. Nesses més, ha registro
de colisdo de aeronave com passaros, meteorologia adversa e pista impraticavel

U No aeroporto de Porto Alegre (SBPA),retomou a operacdo da aviagdo comercial no dia
21 de outubro de 2024, até fim do més outubro ocorreram em torno de 938 movimentos .
Quando comparamos o tempo de taxi-in com o més de abril de 2024 verificamos um
aumento de 83%, passando de 1,8 para 3,3 minutos e o tempo de taxi-out um aumento
de 44,4%, passando de 2,7 para 3,9 minutos .
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Andlise: dossResultadoss

U No aeroporto de Congonhas (SBSP),a companhia aérea GOL registrou o maior tempo
adicional de taxi-out entre as companhias no més de outubro de 2024, com 9,0 minutos.
Houve um aumento de 5,9% em comparagdo com 0 més anterior, quando o tempo foi
de 8,5 minutos. A companhia aérea LATAM apresentou um aumento de 7,3% no tempo
de taxi-out adicional, passando de 5,5 para 5,9 minutos em comparacdo com O mMés
anterior . Da mesma forma, a companhia aérea AZULaumentou seu indice de taxi-out em
7,3%, passando de 5,4 para 5,8 minutos.

U No aeroporto de Guarulhos (SBGR),
a companhia aérea GOL registrou Tempo Adicional de Taxi por Companhia Aérea
0 maior tempo adicional de taxi-
out em outubro de 2024, atingindo
6,2 minutos, isso representou uma
reducdo de 7,5% em comparacao
com o més anterior, quando o
tempo foi de 6,7 minutos. A
companhia aérea LATAM
apresentou uma reducdo de 6,5%
no tempo adicional de taxi-out,

2,3 4,3

passando de 4,6 para 4,3 minutos. 3,7 5.8 3,7 9,0 2,8 5.9
A companhia ~aerea AZUL registrou 1.9 43 22 6.7 16 41
uma reducao de 15,4%,
comparado com o0 més anterior 19 2,4 3.7 5,2 2,6 3.1
que foi de 2,6 para 2,2 minutos de 22 25 2.4 4.9 18 22
tempo adicional de taxi-out. Essa
Companhia possui 0  menor 2,3 2,7 2,3 5,0 11 2,8
nimero de operagbes dentre as 21 2.9 17 50 13 29
comparadas

1,2 1,4 1,1 3,5 0,7 2,1

i No aeroporto <,Jle Brasilia (SBBR),a 33 3.7 3.6 51 2.9 28

companhia aérea GOL também

1,9 3,2 2,6 4,6 1,8 3,5

registrou o maior tempo adicional

de taxi-out em outubro de 2024, apresentou um aumento no tempo adicional de taxi-out
em outubro, passando de 6,3 para 6,7 minutos em comparacdo com o0 més anterior . A
companhia aérea LATAM apresentou um aumento no tempo adicional de taxi-out em
outubro, passando de 3,9 para 4,1 minutos em comparacdo com o0 més anterior . A
companhia aérea AZUL apresentou um aumento no tempo adicional de taxi-out em
outubro, passando de 3,4 para 4,3 minutos em comparacdo com 0 més anterior .

U No aeroporto do Galedo (SBGL), a companhia aérea LATAM registrou 0 menor tempo
adicional, com 2,2 minutos, enquanto a GOL teve o0 maior tempo adicional de taxi-out,
atingindo 4,9 minutos. A companhia aérea AZUL apresentou uma reducdo de 3,8% no
tempo adicional de taxi-out, passando de 2,6 para 2,5 minutos.

U As companhias internacionais apresentaram tempos adicionais de taxi-out e taxi-in bem
elevados em praticamente em quase todos os aeroportos, esse aumento se deve, em
grande parte, ao fato de essas companhias operarem com aeronaves maiores, que
requerem mais tempo para manobras no solo, além de possuirem maior capacidade de
combustivel .
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Cabeceira 03

- Tempo Adicional de Taxi (Chegada e Saida)

U Definicdo segundo a MCA 100-22:

O KPI02, que mede o Tempo Adicional de Taxiout (tAxi de saida), e o KPI13,
gue mede o Tempo Adicional de Taxkin (taxi de chegada), sdao indicadores de
desempenho de Gerenciamento de Trafego Aéreo (ATM). Eles avaliam o
tempo adicional que as aeronaves levaram no aeroporto de origem para sair
do portdo de estacionamento até a decolagem, e o tempo adicional que as
aeronaves levaram para chegar ao portdo de estacionamento apds 0 pouso
no aeroporto de destino, respectivamente

U Parémetros utilizados nos calculos de tempo de taxi:

a) Tempo desimpedido, o tempo ideal f) AOBT (Actual Off-Block Time - Hora

para o taxi sob condi¢cdes otimas; Real de Saida do Gate) ;
b) Essetempo varia conforme o gate e g) ATOT (Actual Take Off Time - Hora
a cabeceira utilizada ; Real de Decolagem na Pista);
c) Tempo Adicional de Taxi 6 Tempo h) AIBT(Actual in Block Time - Hora Real
utilizado do gate até a decolagem de Chegada no Gate );
menos o tempo desimpedido ; i) ALDT (Actual Landing Time - Hora
d) Tempo de Taxi, seria a soma do Real de Pouso na Pista).
Tempo desimpedido com o Tempo
adicional ;
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Tempo Desimpedidaol o

- Tempo Desimpedido por Cabeceira e BOX (Gate)

i Selecionamos todos o0s movimentos da aviacdo comercial de um determinado
periodo ;

0 Para cada aerédromo, pega -se 0s voos que utilizaram o mesmo box (gate) e a
mesma cabeceira (RWY), listando todos o0s movimentos e ordenando os tempos de
taxi do mais rapido ao mais lento ;

U Desprezamos o0s primeiros 20% desses movimentos (0s mais rapidos) ;

U Dos 80% restantes, pegamos o valor do mais rapido, ele é o 20° percentil e o definimos
como tempo desimpedido daquela combinacdo box e cabeceira .

U Refaz essespassos para todas as combinacdes de box e cabeceira que quer calcular
o tempo desimpedido

GLO1212 01/03 21h25 21h33
9 AZU5522 02/03 14h05 14h13 03 220 08
10 TAM3511 03/03 8h35 8h44 03 220 09 >-
11 GLO3522 04/03 21h20 21h29 03 220 09
12 GLO2255 01/03 1h30 1h40 03 220 10 o
© O
................................................................ 1)
5 B
16 TAM5467 02/03 4h15 4h27 03 220 12 ‘_§ g
17 GLO1624 01/03 23h15 23h27 03 220 12 o g
18  GLO1213 04/03 15h50 16h03 03 220 13 PR
(72} (@]
19 AZU6545 02/03 11h10 11h23 03 220 13 ;E)
(@] +
20 TAM5465 03/03 16h30 16h43 03 220 13 % ©
m C
[ 21 AZU8750 04/03 15h50 16h03 03 220 @F g _%
22 TAM5465 01/03 23h15 23h29 03 220 4 § = § =
o =
23 GLO1354 02/03 4h15 4h29 03 220 1 o § |
£l & 8w
........................................................ \» lq_J 8 %) g
96 TAM8451 04/03 1h30 1h47 03 220 17

97 GLO5465 01/03 21h20 21h38 03 220 18
98 TAM6545 02/03  8h35 8h53 03 220 18
99 AZU4545 03/03 14h05 14h24 03 220 19
100 TAM1315 04/03 21h25 21h44 03 220 19
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Evolutiva de=TaxkidecSaidae €hegadaido

Nos graficos abaixo,

€ possivel comparar a relacéo entre a tempo adicional de taxi e o tempo

médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.
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Nos graficos abaixo,

€ possivel comparar a relacéo entre a tempo adicional de taxi e o tempo
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Evolutiva de=TaxkidecSaidae €hegadaido

Nos graficos abaixo,
médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) ao longo
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€ possivel comparar a relacéo entre a tempo adicional de taxi e o tempo

de 2 anos.
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Evolutiva de=TaxkidecSaidae €hegadaido

Nos graficos abaixo,

€ possivel comparar a relacéo entre a tempo adicional de taxi e o tempo

médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.
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Tempo dé=Taxkipoo CiaAéreac o

Nos graficos abaixo é possivel comparar a relagédo entre a tempo adicional de taxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.
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Tempo desTaxkipoo CiaAéreac o

Nos graficos abaixo é possivel comparar a relagédo entre a tempo adicional de taxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.
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Tempo desTaxkipoo CiaAéreac o

Nos graficos abaixo é possivel comparar a relagédo entre a tempo adicional de taxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.
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Tempo desTaxkipoo CiaAéreac o

Nos graficos abaixo é possivel comparar a relagédo entre a tempo adicional de taxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.
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SBBES Aeroportodnternacionalde Belémem
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aerddromoo publicoo e militan gerenciadolo pelay Infraen@. Contar cam duas pistas
operacionaisis: RWY 02/20 (1830x45 m) e RWY 06/24 (2800x45 m). Vale: ressaltar que:
a cabeceirac 06 estd equipadac cam sistema de: pouso pan instrumentoss (ILS)
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SBBF Tempo dé=TaxideSaidae €hegada da

O Tempo de Adicional de Téaxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento . Mede -se a partr do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPIL3). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo

- Evolucio-Mensatde/Fempo-AdicionabedMédiace Taxi: T¢xi
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SBBE Tempo dé=TaxkiponCahbeoceirairc

)~ Tempode-Taxiide<SMDA/por-Cabeceirae BOX (Gate)ate)
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)-}Aempmmo Intermacionalyl Presidente: Jusceline Kubitschek: (SBBR) é um
aenddromoo publicoo-militan genido> pela: Inframeéricac. Equipadoo com dois sistemas
de: pistas RWY 11L/29R (3200x45 m) e RWY 11R/29L (3300x45 m)] 0 aenoportoo é
capaz: de: rea:lizan ope agoeses simulténeass de: formay independenteie
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SBBRS Tempo dé=TaxiideSaidde €hegadaido

O Tempo de Adicional
chegada ao portdo de estacionamento . Mede -se a partir do momento do toque
pista até o completo estacionamento para chegada
(KPIL3). Abaixo, apresentamos gréficos que mostram essa distribuicdo
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SBBRS Tempo de=TaxkpopCaheceirairo
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)'*O Aeraportoo Intermacional:| Tancredo> Neves (SBCE)é um aenddromoo publicoo
sob administragda o dai BH Airparti. Sua infraesthuturac incluii o sistema de: pistas RWY
16/34, camm dimensfess de: 3600x45 m, equipadoo cam sistema de pous@ pon
instrumentoss (ILS)

- EvolugooDiafiacdos Movimentos' por-Cabieceirar eirc
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SBCFé TempodesTaxiidecsSaida® €hegadaido %4

O Tempo de Adicional de Taxi é o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento . Mede -se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPIL3). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo

- Evolugio-Mensatde/Fémpo-AdicionabeMédiacete Taxi: T¢:xi
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SBCIF6 Tempo dé=TaxkipopCabeceiraira
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SBCG 8 Aeraportodnt:idel €Campo Grandende

)-}OJ Aeroportoo Intemacional:l dee Campoo Grande: (SBCG) € um aerddromoo
publicoo militan sob a gestédo> day Aeman Brasil Suas instalagbess incluem o sistema de:
pistas RWY 06/24 (2600x45 m), e a cabeceirac 06 é equipadac com Sistema de
Pouso par Instrumentoss (I Ty .

- EvolugooDiafiacdos Movimentos' por-Cabieceirar eirc
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SBCG 6 Tempo dé=TaxidesSaidae €hegada da

O Tempo de Adicional de Taxi é o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento . Mede -se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPIL3). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo

- Evolucio-Mensatde/Fempo-AdicionabedMédiace Taxi: T¢xi
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SBCG 6 Tempo dé=TaxkiponCabeceiraira

)~ Tempode-Taxiide<SMDA/por-Cabeceirae BOX (Gate)ate)
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SBCITé Aeraportodnternacionalde Caritibatibo

)-} O Aeroportoo Intemmacionabl Afonso Pena: (SBCT) é um aerddromoo puablicoo
gernidoo pelan CCR Aeroportoss. Dispde: de: duas pistas operacionais;s, RWY 15/33
(2218x45 m) e RWY 11/29 (1798x45 m). A pistar principahl est& equipadac camm
Sistema de: Pouso pan Instrumentass (ILS)

)-} EvolucdooDiariacdos Movimentos! por-Cabeceira: «
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SBCITé Tempodé=TaxidecSaidae €hegada da

O Tempo de Adicional
chegada ao portdo de estacionamento
pista até o completo estacionamento para chegada
(KPIL3). Abaixo, apresentamos gréficos que mostram essa distribuicdo

- Evolucio-Mensatde/Fempo-AdicionabedMédiace Taxi: T¢xi
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SBCITé Tempodé=TaxkiponCahbeveiraira

)~ Tempode-Taxiide<SMDA/por-Cabeceirae BOX (Gate)ate)
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SBCY 6 Aernaporntodriternacionalhde Caiabacbo

)-}O) Aeroportoo Intermacionalbyl Marechabl Rondom (SBCY)) é um aenddromoo publicoo
sob a administragdao dar Centrao-Oeste: Airparts. Contao com o sistema de: pistas RWY
17/35 (2300x45 m), e a cabeceirac 35 é equipadac cam Sistema de: Pouso paon
Instrumentoss (ILS)

- EvolugooDiafiacdos Movimentos' por-Cabieceirar eirc
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SBCY 6 Tempode-TaxideSaidae €heégadaida

O Tempo de Adicional de Téaxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento . Mede -se a partr do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPIL3). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo
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SBCY 6 Tempo de=TaxkponCaheoceirairo
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SBE&GS Aeroportodnt) idel EduardocGomesnes

)-}O: Aeroportoo Intemmacional:! Eduando> Games: (SBEG) é um aenddromoo puablicoo
gernido pela: Concessionariac dos Aenoportoss dar Amazonias. Apresentas o sistema de
pistas RWY 11/29 (2700x45 m), e a cabeceirac 11 est&d equipadac cam Sistema de
Pouso par Instrumentoss (ILS)
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SBEG6 Tempo dé=TaxideSaidae €hegada da

O Tempo de Adicional de Téaxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento . Mede -se a partr do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPIL3). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo

- Evolucio-Mensatde/Fempo-AdicionabedMédiace Taxi: T¢xi
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SBEG6 Tempo dé=TaxkiponCabeceiraira
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SBFI18 Aeroporto Int. de Foz do Iguacu

)-*OJ Aeroportoo Internacional Cataratas (SBFI)é umm aerédromo publico operado
pelac CCR Aeroportos . Cantax camm o sistema de: pistas RWY 15/33 (2195x45 m), e a
cabeceira 15 est& equipadac cam Sistema de Pouso pan Instrumentoss (ILS)

- EvolugooDiafiacdos Movimentos' por-Cabieceirar eirc
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