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O Relatério Comparativo da KPA de Eficiéncia faz parte de um
conjunto de produtos do CGNA que contém informacdes relativas as
operacdes nos principais aerddromos nacionais, tendéncias e suas
principais caracteristicas. Tem como objetivo medir, investigar e informar
sobre as atividades operacionais executadas para o desenvolvimento das
melhores praticas e/ou licdes aprendidas que, futuramente, irdo auxiliar na
melhoria dos processos e decisdes do CGNA e do Sistema de Controle do
Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB).

Os usudrios do espaco aéreo querem partir e chegar no hordrio
programado, bem como voar a trajetdria étima escolhida para cada fase
do voo. Eventuais ineficiéncias podem ter impacto nas operacoes aéreas
em ftermos de téxi chegada ou taxi partida e acabam se refletindo nos
indicadores dessa drea de eficiéncia. Esses procedimentos sdo essenciais
para o fluxo ordenado das operacdes aeroportudrias, ajudando a
minimizar atrasos, economizar combustivel e garantir a seguranca tanto das
aeronaves quanto dos passageiros. O Relatério Comparativo passa a
analisar na KPA de Eficiéncia os indicadores de performance: Tempo
Adicional de Taxi-out (KPI02), Tempo Adicional de Taxi-in (KPI13).

Este relatdrio € um produto que reune dados de diversas fontes, sob a
responsabilidade do Centro de Gerenciamento da Navegacdo Aérea
(CGNA), atualizado mensalmente, sendo constituido por trés secoes:

Secdo 1 -Tempo Adicional de Taxi

« Evolutivo de Téxi de Saida e Chegada
«  Tempo de Taxi por Aerddromo

«  Tempo de Taxi por Cia Aérea

Secdo 2 - Tempo Adicional de Taxi Por Aerédromo

« Evolutivo de Tdxi de Saida e Chegada

« Evolutivo Didria dos Movimentos por Cabeceira

« Tempo de Taxi de Saida e Chegada por Faixa Hordria

« Tempo de Taxi de Saida e Chegada por Cabeceira e BOX (Gate)

Sec¢do 3 - Outras Informagoes
« Par@metros utilizados

« MCA 100-22

« PCA 100-3

Infrodugao
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AnaQlise dos Resultados

» No aeroporto de Guarulhos (SBGR), o tempo de taxi-out adicional no més de setembro de
2024 foi de 5,3 minutos, valor superior ao que foi registrado no més anterior, quando foi
registrado 5,2 minutos. Os dias 03, 09, 19 e 20 de setembro foram os dias em que foram
registrados os maiores tfempos de taxi-out adicional, sendo que, no dia 03, o maior valor
registrado, ultrapassando 10 minutos. No dia 03, algumas aeronaves sofreram atrasos nas
decolagens devido perda de sinal GPS. No dia 20, desvios meteoroldgicos na terminal e
chuva forte no aerdédromo ocasionaram uma quantidade significativa de esperas das
aeronaves, além de vistoria na pista devido pipa e controle de fluxo.

> No aeroporto de Congonhas (SBSP),
o tempo de taxi-out adicional no
més de setembro de 2024 foi de 5,4
minutos, valor inferior ao que foi
registrado em agosto de 2024,
quando foi registrado 5,7 minutos. Os AGO SET VAR AGO SET VAR
setembro foram os dias em que
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Tempo Adicional de Taxi por Aeroporto
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> No aeroporto de Brasilia (SBBR), o tempo de taxi-out adicional no més de setembro de
2024 foi de 4,8 minutos, valor 3% inferior ao de agosto de 2024, quando foi registrado 4,9
minutos. Os dias 15 e 17 de setembro apresentaram o maior tfempo de taxi-out adicional,
sendo que, no dia 17, foi registrado o maior valor, chegando a 5,9 minutos; neste dia,
houve vistoria na pista devido a colisdo com um pdassaro. No dia 27, foi registrado o maior
fempo adicional de taxi-in, alcancando 2,6 minutos. Durante o més, ocorreram outras
vistorias na pista devido a colisdes com pdssaros; no entanto, no dia 29, uma das pistas
chegou a ficar impraticavel devido a um foco de incéndio nas proximidades e a fumaca
densa, o que causou restricdo de visibilidade.

» No aeroporto de Campinas (SBKP), o tempo de taxi-out adicional no més de setembro de
2024 foi de 2,6 minutos, valor inferior a agosto de 2024, quando foi registrado 2,7 minutos.
Os dias 09, 17 e 20 de setembro foram os dias em que foram registrados os maiores
tempos de taxi-out adicional, sendo que, nos dias 09 e 20, os maiores valores registrados,
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AnaQlise dos Resultados

» atfingindo 3,3 minutos. No dia 09, foi registrado esperas devido a mudanca de pista e, no
dia 20, rojoda de vento também afetou as operacdes. NGo houve ocorréncias
significativas no dia 17.

» No aeroporto do Galeao (SBGL), o tempo de taxi-out adicional no més de setembro de
2024 foi de 4,4 minutos, valor superior a agosto de 2024, quando foi registrado 4,3 minutos.
Os dias 10 e 17 de setembro foram os dias em que foram registrados os maiores tfempos
de taxi-out adicional, sendo que, no dia 17, o maior valor registrado, chegando a 6,2
minutos. Nesses dias, ha registro de obras de infraestrutura envolvendo uma das pistas.

» No aeroporto do Santos Dummont (SBRJ), o tempo de taxi-out adicional no més de
setembro de 2024 foi de 2,3 minutos, valor igual ao registrado em agosto de 2024. Os dias
06, 24 e 25 de agosto foram os dias com o maior tempo de taxi-out adicional, sendo que,
no dia 25, o maior valor registrado, ultrapassando 3 minutos. No dia 24, uma aeronave
furou o pneu ao pousar e a pista ficou impraticavel, ocasionando esperas. Nos demais
dias, ndo hd registros de ocorréncias significativas.

» No aeroporto de Confins (SBCF), o tempo de taxi-out adicional no més de setembro de
2024 foi de 3,6 minutos, valor inferior ao de agosto de 2024, quando foi registrado 3,8
minutos. Os dias 16 e 29 de setembro apresentaram o maior tempo de taxi-out adicional,
chegando a 4,7 minutos e 4,9 minutos, respectivamente. Os dias 7 e 22 registraram o
maior tempo adicional de taxi-in, alcancando 2,3 minutos. Ndo houve registro de
ocorréncias significativas nesses dias, apenas vistorias devido a colisdes de aeronaves
com pdssaros e d retirada de objetos na pista.

> No aeroporto de Recife (SBRF), o tempo de taxi-out adicional no més de setembro de
2024 foi de 2,9 minutos, valor inferior ao registrado em agosto de 2024, quando foi de 3
minutos. Os dias 4, 15, 24, 25, 26 e 27 de setembro apresentaram o maior tempo adicional
de taxi-out, sendo que, no dia 4, foi registrado o maior valor, chegando a 4,5 minutos. Nos
dias 15 e 25, houve registro de obra na pista de taxi, além de vistorias devido a colisdes de
aeronaves com pdssaros. Nos demais dias, ndo hd registro de ocorréncias significativas.

> No aeroporto de Salvador (SBSV), o tempo de taxi-out adicional no més de setembro de
2024 foi de 4,1 minutos, valor superior ao registrado em agosto de 2024, quando foi de 3,6
minutos. Os dias 12, 26, 28 e 30 de setembro apresentaram os maiores tempos de taxi-out
adicional, todos superiores a 5 minutos, sendo que, no dia 28, foi registrado o maior valor,
chegando a 5,5 minutos. Houve registros de pista alagada nos dias 11, 12 e 24, quando o
tempo adicional de taxi-out ficou em 4,9 minutos, 5,1 minutos e 4,7 minutos,
respectivamente. Também foram registradas obras em uma das pistas nos dias 7, 10, 14,
18 e 22, resultando em tempos adicionadis elevados de taxi-out e faxi-in nesses dias.
Durante o més, o dia 15 registrou o maior tempo adicional de taxi-in, chegando a 4,1
minutos.

> No aeroporto de Porto Alegre (SBPA), ainda ndo temos informacdes sobre hordrios
adicionais para tdxis. Desde maio de 2024, o aeroporto estd fechado para operacoes
comerciais e, portanto, ndo estd recebendo voos comerciais.

Relatério Comparativo KPA Eficiéncia 5 Sumdrio U Subdivisdo de Pés-Operacoes



AnaQlise dos Resultados

» No aeroporto de Guarulhos (SBGR), a companhia aérea GOL registrou o maior tempo
adicional de taxi-out entre as companhias no més de setembro de 2024, com 6,7 minutos.
Mesmo valor registrado no més de agosto de 2024. A companhia aérea LATAM
apresentou um aumento de 4,5% no tempo adicional de taxi-out, que foi de 4,4 para 4,6
minutos em comparacdo com o més de agosto de 2024. A companhia aérea AZUL
registrou o tempo de 2,6 minutos que foi 0 mesmo do més de agosto de 2024, essa
companhia possui © menor numero de operacdes dentre as comparadas. As
companhias internacionais apresentaram tempos adicionais de 6,3 minutos para taxi-out
e 3,8 minutos para taxi-in, o que representa aumentos de 5,6% e 1,6%, respectivamente.
Esse aumento se deve, em grande parte, ao fato de essas companhias operarem com
aeronaves maiores, que requerem
mais tempo para manobras no solo,
além de possuirem maior
capacidade de combustivel.

Tempo Adicional de Taxi por Companhia Aérea

> No aeroporto de Congonhas (SBSP),
a companhia aérea GOL registrou o
menor fempo adicional de taxi-in
em setembro de 2024, atingindo 2,8
minutos, isso  representou  uma
reducdo de 9,7% em comparacdo
com o més agosto de 2024, quando
o tempo foi de 3,1 minutos. O seu
tempo adicional de taxi-out que foi
de 8,5 minutos € o maior tempo das
companhias relacionadas. A
companhia aérea LATAM
apresentou uma reducdo de 12% no
fempo adicional de faxi-in,
passando de 2,5 para 2,2 minutos,
seu tempo adicional de taxi-out foi o
mesmo registrado em agosto de
2024. A companhia aérea AIZIUL
registrou uma reducdo de 3,6%,
comparado com o més de agosto
de 2024 que foi de 5,6 minutos.

> No aeroporto de Galedo (SBGL), a companhia aérea AZUL registrou um aumento de 18,2%
no tempo adicional taxi-out, passado de 2,2 para 2,6 minutos, comparados com o més de
agosto de 2024, enquanto a GOL teve o tempo de 4,5 minutos que foi o mesmo registrado
em agosto de 2024. A LATAM apresentou um aumento de 4,3% no tempo adicional de
taxi-out, passando de 2,3 para 2,4 minutos comparado com o més de agosto de 2024.

> No aeroporto de Salvador (SBSV), todas as companhias aéreas registraram um aumento no
seu tempo adicional de taxi-in e taxi-out. A AZUL registrou um aumento de 20% e 26,1%
respectivamente, a GOL registrou um aumento de 106,7% e 18,2% respectivamente. A
LATAM apresentou um aumento de 33,3% e 7,7% respectivamente, esse aumento ocorreu
devido a obras na pista e meteorologia adversa.
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Tempo Adicional de Taxi
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=~ Tempo Adicional de Téxi (Chegada e Saida)

» Definicdo segundo a MCA 100-22:

O KPI 02, gue mede o Tempo Adicional de Taxi-out (téxi de saida), e o KPI 13,
que mede o Tempo Adicional de Taxi-in (taxi de chegada), sdo indicadores de
desempenho de Gerenciamento de Trafego Aéreo (ATM). Eles avaliom o
tempo adicional que as aeronaves levaram no aeroporto de origem para sair
do portdo de estacionamento até a decolagem, e o tempo adicional que as
aeronaves levaram para chegar ao portdo de estacionamento apds o pouso
no aeroporto de destino, respectivamente.

> Pardmetros utilizados nos cdlculos de tempo de tdxi:

a) Tempo desimpedido, o tempo ideal f) AOBT (Actual Off-Block Time - Hora

para o taxi sob condicdes 6timas; Real de Saida do Gate);

b) Esse tempo varia conforme o gate e g) ATOT (Actual Take Off Time - Hora
a cabeceira utilizada; Real de Decolagem na Pista);

c) Tempo Adicional de Tdxi — Tempo h) AIBT (Actual in Block Time - Hora Readl
utilizado do gate até a decolagem de Chegada no Gate);
menos o fempo desimpedido; i) ALDT (Actual Landing Time - Hora

d) Tempo de Tdxi, seria a soma do Real de Pouso na Pista).

Tempo desimpedido com o Tempo
adicional;
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Tempo Desimpedido

=~ Tempo Desimpedido por Cabeceira e BOX (Gate)

» Selecionamos todos os movimentos da aviacdo comercial de um determinado
periodo;

> Para cada acerédromo, pega-se os voos que utilizaram o mesmo box (gate) e a
mesma cabeceira (RWY), listando todos os movimentos e ordenando os tempos de
taxi do mais rapido ao mais lento;

> Desprezamos os primeiros 20% desses movimentos (os mais rapidos);

> Dos 80% restantes, pegamos o valor do mais rapido, ele € o 20° percentil e o definimos
como tempo desimpedido daguela combinacdo box e cabeceira.

» Refaz esses passos para todas as combinacdoes de box e cabeceira que quer calcular
o tempo desimpedido

GLO1212 01/03 21h25 21h33
9 AZU5522 02/03 14h05 14h13 03 220 08
10 TAM3511 03/03 8h35 8h44 03 220 09 >-
11 GLO3522 04/03 21h20 21h29 03 220 09
12 GLO2255 01/03 1h30 1h40 03 220 10 o o
© D3
................................................................ . ©
o o
16 TAM5467 02/03 4h15 4h27 03 220 12 g £
17 GLO1624 01/03 23h15 23h27 03 220 12 O é
O
18 GLO1213 04/03 15h50 16h03 03 220 13 o o
19 AZU6545 02/03 11h10 11h23 03 220 13 fo) qE,
'o e
20 TAM5465 03/03 16h30 16h43 03 220 13 ?J o
_ [e)
21 AZU8750 04/03 15h50 16h03 03 220 gl . al
2= g .
22 TAM5465 01/03 23h15 23h29 03 220 4 § GC.) §I<) E
O
23 GLO1354 02/03 4h15 4h29 03 220 14 ol © $°.2
Qo w .o
........................................................ = P~
> YR =8
96 TAM8451 04/03 1h30 1h47 03 220 17

97 GLO5465 01/03  21h20  21h38 03 220 18

80%
98 TAM6545  02/03 8h35 8h53 03 220 18
99 AZU4545  03/03 14h05 14h24 03 220 19

100 TAM1315  04/03  21h25 21h44 03 220 19
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Evolutivo de Taxi de Saida e Chegada

Nos grdficos abaixo, € possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de téxi e o tempo
médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.
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Evolutivo de Taxi de Saida e Chegada

==Taxi-in Médio

16,0

Nos grdficos abaixo, € possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de téxi e o tempo
médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.
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Evolutivo de Taxi de Saida e Chegada

Nos grdficos abaixo, € possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de téxi e o tempo
médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.
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Evolutivo de Taxi de Saida e Chegada

Nos grdficos abaixo, € possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de téxi e o tempo
médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.
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Tempo de Taxi por Cia Aérea

SBGR

Nos grdaficos abaixo é possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de téxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.
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Tempo de Taxi por Cia Aérea

Nos grdaficos abaixo é possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de téxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.
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Tempo de Taxi por Cia Aérea

Nos grdaficos abaixo é possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de téxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.
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Tempo de Taxi por Cia Aérea

Nos grdaficos abaixo é possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de téxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.
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Secao 2
Tempo Adicional de Taxi
por Aerodromo



)-}O Aeroporto Internacional Val de Cans — JUlio Cézar Ribeiro (SBBE) € um
aerddromo publico e militar gerenciado pela Infraero. Conta com duas pistas
operacionais: RWY 02/20 (1830x45 m) e RWY 06/24 (2800x45 m). Vale ressaltar que
a cabeceira 06 estd equipada com S|s’remo de POUSO por ms’rrumen’ros (ILS).

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira

CABECEIRAS DE PISTA: 6 m2 SBBE

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

%

1234567 8 9101112131415161718192021222324252627282930311 2 3 4 5 6 7 8 9101112131415161718192021222324252627282930

Q9 29 9 9 9 9 Q@ 9 9 9
XX XXX KRR

AGOSTO/24 SETEMBRO/24

)= Evolucdo Didria de Tempo Adicional e Média de Téaxi SAIDA e CHEGADA

=f=Taxi-in Médio  =O=Taxi-out Médio ~ =O=Taxi-in Adicional Taxi-out Adicional SBBE
16,0

14,0
12,0

10,0

8,0
o

60 0w Al o B 3 - & 2

4,0 D SN f D Do *Q
s B YN TR TR s N sl TR aag K s, maga P
2 ~ & il ~

20 rotihe " D03 S 800, s B 5 > s > R
o0 o Pl g NN < NN on 0 b= R b S ~ - o PN N <

0o NNZTATTS 233 VARl N3edNT Y3383 3388 3332837733393 8337 253
1234567 8 9101112131415161718192021222324252627282930311 2 3 4 5 6 7 8 9101112131415161718192021222324252627282930

AGOSTO/24 SETEMBRO/24

Relatério Comparativo KPA Eficiéncia 19 Sumdario U Subdivisdo de Pés-Operacoes



SBBE - Tempo de Taxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Taxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBBE - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)

—o—Taxi-out Médio

I Mov. DEP Més Set/24

—o—Taxi-out Adicional

—o—Taxi-out Desimpedido

180
§ 160 2,9
G 140 20,0
£ —
'S 120 E
§ 15,0 :
3 100 _g
80 Q
3 100 g
g 60 8
=
§ 40 5,0
3 20
0 0 0 0 0 0
0 0,0
12A 12D 12C RG8 6A
[ Mov. DEP Més Set/24 —o—Taxi-out Médio —o—Taxi-out Adicional —o—Taxi-out Desimpedido RWY: 02
40 16,0
3 35 12,9 14,0
€ 12,0
“E’ 30 o 12,0
£ 10,0 =
<§> 25 8,9 877 10,0 2
7,4 4 o 3
T g
S 15 54 60 E
3 @
10 4,0
©
3 s 2,0
. Eal 0 0 0 0 0 0 0
0 e — — 0,0
02 05 04 03 01 06 07 08 10 12A 12D 09 12 11 12C RG8 6A
)-} Tempo de Taxi de CHEGADA por Cabeceira e BOX (Gate)
EmMov. ARR Més Set/24  —o—Taxi-in Médio ~ —o—Taxi-in Adicional —o—Taxi-in Desimpedido RWY: 06
200 g
6,0
v 180 ’
o
£ 160 53 52 53 ° 60
£ 140 © a4 50 5
3 &
s 20 3;/0 36 40 o
& 100 o °
5 80 24 30 g
© [+ GJ
2
g 60 2,0
3 40 o
g 2 !
0 0 0 0 . 0 0 0 0
0 0,0
02 05 04 03 01 06 07 08 10 12A 12D 09 12 11 12C RG8 6A
mEmMov. ARR Més Set/24  —o—Taxi-in Médio ~ —o—Taxi-in Adicional ~ —o—-Taxi-in Desimpedido RWY: 02
35 )
w
S 30 5,6 6,0
5]
E 25 4,5 50
3 3,8 ° e
S 20 40 o
5} 3,2 , 3,2 k=]
-3 15 20,4 Q o 3,0 8.
k! 5
T 10 2,0 &
=1 1,3 4
5 °
g ° 1,0
0 0 0 1 0 0 0 0
. [y 0,0
02 05 04 03 06 07 08 10 12A 12D 09 12 11 12C RG8 6A

Relatério Comparativo KPA Eficiéncia

21 sumario 4

Subdivisdo de Pés-Operacoes



SBBR - Aeroporto Internacional de Brasilia

)-}Aeropor’ro Intfernacional Presidente Juscelino Kubitschek (SBBR) €& um
aerédromo publico-militar gerido pela Inframérica. Equipado com dois sistemas
de pistas RWY 11L/29R (3200x45 m) e RWY T11R/29L (3300x45 m), o aeroporto &
capaz de realizar operacdes simultneas de forma independente.

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira
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SBBR - Tempo de Tdxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Taxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida

(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBBR - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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)-}O Aeroporto Internacional Tancredo Neves (SBCF) € um aerédromo publico
sob administracdo da BH Airport. Sua infraestrutura inclui o sistema de pistas RWY
16/34, com dimensdes de 3600x45 m, equipado com sistema de pouso por
instrumentos (ILS).

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira
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SBCF - Tempo de Téxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Tdxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBCF - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBCG - Aeroporto Int. de Campo Grande

)-}O Aeroporto Internacional de Campo Grande (SBCG) é um aerdédromo
publico militar sob a gestdo da Aena Brasil. Suas ins’ralagées incluem o sistema de
pistas RWY 06/24 (2600x45 m), e a ccbecem 06 é equipada com Sistema de
Pouso por Instrumentos (ILS

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira
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SBCG - Tempo de Taxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Tdxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBCG - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBCT - Aeroporto Internacional de Curitiba

)-} O Aeroporto Internacional Afonso Pena (SBCT) € um aerédromo publico
gerido pela CCR Aeroportos. Dispde de duas pistas operacionais, RWY 15/33
(2218x45 m) e RWY 11/29 (1798x45 m). A pista principal estd equipada com
Sistema de Pouso por Instrumentos (ILS).

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira
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SBCT - Tempo de Taxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Taxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida

(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBCT - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBCY - Aeroporto Internacional de Cuiabd |

)-}O Aeroporto Internacional Marechal Rondon (SBCY) € um aerdédromo publico

sob a administracdo da Centro-Oeste Airports. Conta com o sistema de pistas RWY
17/35 (2300x45 m), e a cabeceira 35 é equipada com Sistema de Pouso por
Instrumentos (ILS).

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira
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SBCY - Tempo de Tdxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Taxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida

(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBCY - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Téxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBEG - Aeroporto Int. de Eduardo Gomes

)-}O Aeroporto Internacional Eduardo Gomes (SBEG) € um aerédromo publico
gerido pela Concessiondria dos Aeroportos da Amazénia. Apresenta o sistema de
pistas RWY 11/29 (2700x45 m), e a cabeceira 11 estd equipada com Sistema de
Pouso por Instrumentos (ILS).

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira
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SBEG - Tempo de Taxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Taxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBEG - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Téxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBFI - Aeroporto Int. de Foz do Iguacu

)-}O Aeroporto Internacional Cataratas (SBFI) € um aerddromo publico operado
pela CCR Aeroportos. Conta com o sistema de pistas RWY 15/33 (2195x45 m), e @
cabeceira 15 estd equipada com Sistema de Pouso por Instrumentos (ILS)

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira
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SBFl - Tempo de Téxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Taxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBFI - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBFL — Aeroporto Int. de Floriandpolis

)-}O Aeroporto Internacional Hercilio Luz (SBFL) € um aerédromo publico
gerenciado pela Floripa Airport. Dispde de dois sistemas de pistas, RWY 03/21
(1320x45 m) e RWY 14/32 (2400x45 m). A cabeceira 14 estd equipada com Sistema
de Pouso por Instrumentos (ILS).

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira
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SBFL - Tempo de Tdxi de Saida e Chegada 7

O Tempo de Adicional de Tdxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.

>-)- Evolucdo Mensal de Tempo Adicional e Média de TAxi
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SBFL - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBFZ - Aeroporto Internacional de Fortaleza

)-}O Aeroporto Internacional Pinto Martins (SBFZ) € um aerédromo publico militar
gerido pela Fraport. Ele dispde de uma pista, RWY 13/31, com dimensdes de
2755x45 m, sendo a cabeceira 13 equipada com Sistema de Pouso por
Instrumentos (ILS).

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira

CABECEIRAS DE PISTA: m13 m31
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SBFZ - Tempo de Tdxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Taxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.

= Evolucdo Mensal de Tempo Adicional e Média de Tdxi
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SBFZ - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBGL - Aeroporto Internacional de Galeéo |

)-}O Aeroporto Internacional Anténio Carlos Jobim (SBGL) € um aerédromo
publico militar operado pela Rio Galedo. Conta com dois sistemas de pistas, RWY
10/28 (4000x45 m) e RWY 15/33 (3180x47 m). As cabeceiras 10, 15 e 28 estdo
equipadas com Sistema de Pouso por Instrumentos (ILS).

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira
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SBGL - Tempo de Téxi de Saida e Chegada

e

O Tempo de Adicional de Tdxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.

>-)- Evolucdo Mensal de Tempo Adicional e Média de TAxi
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SBGL - Tempo de Taxi por Pista e BOX

)-)- Tempo de Téxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBGR - Aeroporto Int. de Guarulhos

)-}O Aeroporto Internacional Governador André Franco Montoro (SBGR) € um
aerdédromo publico sob administracdo da GRU Airport. Dispde de dois sistemas de
pistas, RWY 10R/28L (3000x45 m) e RWY 10L/28R (3700x45 m). Ambas equipadas
com Sistema de Pouso por Instrumentos (ILS).

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira
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SBGR - Tempo de Tdxi de Saida e Chegada

e

O Tempo de Adicional de Tdxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBGR - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBKP - Aeroporto Int. de Campinas

)-}O Aeroporto Internacional de Viracopos (SBKP) € um aerédromo publico
operado pela Aeroportos Brasil. Apresenta o sistema de pistas RWY 15/33R
(3240x45 m), e a cabeceira 15 estd equipada com Sistema de Pouso por
Instrumentos (ILS

b

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira
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SBKP - Tempo de Téxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Tdxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida

(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBKP - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBMO - Aeroporto Internacional de Maceié §

)-}O Aeroporto Internacional Zumbi dos Palmares (SBMO) € um aerédromo
publico sob gestdo da Aena Brasil. Ele dispde do sistema de pistas RWY 12/30
(2602x45 m). A cabeceira 12 estd equipada com Sistema de Pouso por
Instrumentos (ILS).

Dy

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira
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SBMO - Tempo de Tdxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Taxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud

chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBMO - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Téxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBPA - Aeroporto Int. de Porto Alegre

)-*O Aeroporto Internacional Salgado Filho (SBPA) € um aerédromo publico
operado pela Fraport. Conta com o sistema de pistas RWY 11/29 (3200x45 m). A
cabeceira 11 equipada com Sistema de Pouso por Instrumentos (ILS).
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SBPA - Tempo de Tdxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Taxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida

(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBPA - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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)-}O Aeroporto de Porto Seguro (SBPS) € um aerédromo publico gerido pelo
Governo do Es’rodo do Bahia. Ele apresenta o sistema de pistas RWY 10/28

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira
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SBPS - Tempo de Téxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Taxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBPS - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Téxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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)-}O Aeroporto Internacional Giloerto Freyre (SBRF) € um aerédromo publico
militar sob gestdo da Aena Brasil. Conta com o sistema de pistas RWY 18/36
(2751x45 m). A cabeceira 18 eguipodo com Sistema de Pouso por Instrumentos
(ILS). <

)-} Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira
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SBRF - Tempo de Tdxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Tdxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida

(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBRF - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)

I Mov. DEP Més Set/24 —o—Taxi-out Médio —o—Taxi-out Adicional —o—Taxi-out Desimpedido RWY:
300 15,1 15,0 14,8 16,0
137 135 136 S 136 141 145 14,1 135 141 14,4
§ - , , : 12,9 12,9 13,1 24 13,4 , 5 Q 12,8 N 13,2 13,0 13,2 13,3 'y o 13,1 o) 13,3 14,0
c o——o0—0 g 4119 _° o—==—5—==0—20 o o o
¢ 11,3 11,5 116 . o 11,3 11,6 X
g 107 104 103 103 104 00— _100 . 106 106 106 106 106 106 106 106 10,6 105 105 11,1 111 06 111 13 120
s O O ’ L & O O O o O o O O O O O © a O © x
gzoo : o—o— o0 , 9,0 100 &
O [}
L2150 80 o
Q.
§ 100 4,1 60 §
bl 30 35 [ 3,5 =
= A 0 i . 4 4 5 Q ol 26 24 26 0 40
S 50 o— 1O t—o+—tot—10 ot [ob—OT—© o 5—o—Q or—1°
3 < . . : . 0,7 a 0 - . 2,0
0 - 0,0
09 10 11 13 14 12 15 07 06 08 16 17 198 22 21 20A 24 20B 25B 23 25A 05 E15 04 03 E14 02 01 E16
[ Mov. DEP Més Set/24 —o—Taxi-out Médio —o—Taxi-out Adicional —o—Taxi-out Desimpedido
1
w1
o
k] 1,0
g 1
=1 08 %
st '
el
81 g
T 0 04 O
£y
g 0,2
% % 9 0o o 0 o 0o o0 0 o 0o o 0 o0 o o0 0 o 0o o 0 o 0o o 0 o 0o o o o
0 0,0
09 10 11 13 14 12 15 07 06 08 16 17 198 22 21 20A 24 20B 25B 23 25A 05 E15 04 03 E14 02 01 El6
)-} Tempo de Taxi de CHEGADA por Cabeceira e BOX (Gate)
I Mov. ARR Més Set/24  —o—Taxi-in Médio  —o—Taxi-in Adicional ~ —o—Taxi-in Desimpedido RWY: 18
300 63 7,0
8 55 8 6,0
£ 250 : 51 ,
@ 48 . !
£ 00 42 42 45 45 48 a5 4y 47 . 50
3 40 38 38 <
s 0 . 3,6 4 3,5 36 40 o
@ 150 o o < % 2,9--Q 30--31__o ©
o . . O —© 26 27 °) 93 P 30 &
B 100 o1t 2,0 s 18 18 1,8 20 5
2 ° ol Lot —o—105 5 omJo 16 16 g5 L6 £ 1% 18 18 1 @
% g . O o o=—14 d o o o o o o o o o o -, ol —=—<0 o Sl
o H RAEAHARA 2 ‘I
6 Bt 1
0 . B = — 00
09 10 11 13 14 12 15 07 06 08 16 17 198 22 21 20A 24 20B 258 23 25A 05 E15 04 03 E14 02 01 El6
mEmMov. ARR Més Set/24  —o—Taxi-in Médio ~ —o—Taxi-in Adicional ~ —o—-Taxi-in Desimpedido RWY: 36
1 2
w1
o
= 1,0
é 1
£1 08 %
st v
o
1 0,6 S
T 0 04 @
o
§ 0,2
© 9 0o o 0o 0 0o 0o 0o o0 0 0o 0o 0o o0 0 0o 0o o0 0 0 0o 0o 0o 0 0o 0o 0o o 0o o
0 0,0

09 10 11 13 14 12 15 07 06 08 16 17 19B 22 21 20A 24 20B 25B 23 25A 05 E15 04 03 E14 02 01 Ele

Relatério Comparativo KPA Eficiéncia 69 Sumdrio U‘ Subdivisdo de Pés-Operacoes



-
C
®)
&
-

a
v
O

o
C
O

(Ve
O

T
O
Q
O
-
()

<

|

-

oz

o0

(7¢ ]

)-}O Aeroporto Santos Dumont (SBRJ) € um aerédromo publico militar gerido

pela Infraero. Ele conta com dois sistemas de pistas, RWY 02L/20R (1260x30 m) e

RWY 02R/20L (1323x42 m).
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SBRJ - Tempo de Taxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Tdxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sua

chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBRJ - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBSP - Aeroporto de Congonhas

)-}O Aeroporto Deputado Freitas Nobre (SBSP) € um aerdédromo publico sob
administracdo da Aena Brasil. Ele possui dois sistemas de pistas, RWY 17L/35R
(1945x45 m) e RWY 17R/35L (1883x45 m). A pista principal estd equipada com
Sistema de Pouso por Instrumentos (ILS).
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SBSP - Tempo de Tdxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Tdxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.
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SBSP — Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)
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SBSV - Aeroporto Internacional de Salvadorf

O Aeroporto Internacional Deputado Luis Eduardo Magalhdes (SBSV) € um
aerdédromo publico militar sob administracdo da Concessiondria do Aeroporto de
Salvador. Apresenta dois sistemas de pistas, RWY 17/35 (1518x45 m) e RWY 10/28
(3003x45 m). A pista principal estd equipada com Sistemma de Pouso por
Instrumentos (ILS).
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SBSV = Tempo de Tdxi de Saida e Chegada

O Tempo de Adicional de Tdxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sud
chegada ao portdo de estacionamento. Mede-se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPI13). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo.

= Evolucdo Mensal de Tempo Adicional e Média de Tdxi

16,0
14,0
12,0
10,0
8,0
6,0
4,0
2,0

0,0

Quantidade de Movimentos

Quantidade de Movimentos

=A=Taxi-in Médio —o—Taxi-out Médio =O-Taxi-in Adicional ——Taxi-out Adicional SBSV

2,9 12,9 134
1 12412,212,212,112,112412412,312,1121 " 112,212,117 912,1

12,9 1
26 0 12,212512,4125,, 4,4 412,412,312512212,215 9 11,80 12,112,112,112,012,0

65
53 5,2 5§ 51 51 51 54 > 5657 58 5355 55 5353 5553 535454545254 585455 A
A L = = o A A A A A A A A

A /\ /s

e ot A /x

4;
2,4 O 1 2,5
15 1,4 L7 1,4 151315151616 1,6 13151515147 1,6 1413 13 1,4 1,5 1,8 1,7 1,8 1,9 1,7 1,7 1,4 1,4 1,5 1,7 1,4 1,5 1,6 1,6 1,6 1,7 1,6 1,6 1,5 1,6
C > L L= £ = 0 & £ > N £ > L £ = £ = 04 b > N E£ B> E L= =04 £ 5 N> E L= =0 & &
o & S 7] o & S 7] o o S 7] o & S 7]
PSSR ARESIIIsZIoPLa2AELESISs2SPRAESAREESESsZ2ERaES
2021 2022 2023 2024
r . £ . ’ .
Tempo de Taxi de SAIDA por Faixa Hordria
= Mov. DEP Més Set/24 —o—Taxi-out Médio —o—Taxi-out Adicional —o—Taxi-out Desimpedido SBSV
350
300 -
4,
250 O] 12,7 12,9
124 g

200
150
100

50

0

00h 10h 11h 12h 13h 14h 15h
Faixa Hordria UTC (Ordenado pelo ATOT)

)-)- Tempo de Taxi de CHEGADA por Faixa Hordria

mmMov. ARR Més Set/24  —o—Taxi-in Médio ~ —o—Taxi-in Adicional —o—Taxi-in Desimpedido SBSV

350

300

250

200

150

100

50

06h 07h  08h 091 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h  23h
Faixa Horéria UTC (Ordenado pelo ALDT)

20,0
18,0
16,0
14,0
12,0
10,0
8,0
6,0
4,0
2,0
0,0

12,0

10,0

8,0

6,0

4,0

2,0

0,0

Tempo de Taxi

Tempo de Taxi

Relatério Comparativo KPA Eficiéncia 77 Sumdrio U Subdivisdo de Pés-Operacoes



SBSV - Tempo de Taxi por Cabeceira

)-)- Tempo de Taxi de SAIDA por Cabeceira e BOX (Gate)

I Mov. DEP Més Set/24 —o—Taxi-out Médio —o—Taxi-out Adicional —o—Taxi-out Desimpedido RWY: 10
200 20,0
2180 18,0
€ 160 16,0
S 2
g 140 14,0 %
3 i
S 120 12,0 9
% 100 10,0 8_
L 80 80 g
© (]
T 60 60
€
S 40 4,0
3
d 20 2,0
0 0,0
SN DD DD DD
Q a { R N Q \3
FF S F g &Y
[ Mov. DEP Més Set/24 —o—Taxi-out Médio —o—Taxi-out Adicional —o—Taxi-out Desimpedido
60
3
2 50 18,5 20,0
S )
€ 16,8 169 164 [
£ 40 15,1 15,2 14,6 'r_%
= 12,1 12,2 12,3 12,2 122 150 g
g 30 o o o g
3 100 g
g2 63 5
£ 5,0
T 10 2,4 6 21 g
g 1,0 ’
0 0 o 0 B 0 0 I o o o o0 1 0
0 I U O . .- O U O 0 B ) SN . b ) I L r = B 0,0
MDD DD DD DD DD DD DSDD DS N P PP D PP DPDDDDDD
Q ad { R R Q \3 3 Q N 3 N3 8 Q N3 Q R Q Q N R R Q R R Q N R R
P F N F g NP FEF Y YT R K S SR M A N S N I
)-} Tempo de Taxi de CHEGADA por Cabeceira e BOX (Gate)
I Mov. ARR Més Set/24  —o—Taxi-in Médio  —o—Taxi-in Adicional ~ —o—Taxi-in Desimpedido
250 2,0
<}
£ 200 8,7 100
g 7.1 &0 80 X
>
9] ’ 6,7 e
S 150 o ]
L] 5, 60 o
43 43 Q.
§ 100 3,9 3 L 3,7 £
3 W 40 @
'.E o
3 50 1, 2,0
¢ B imlmenA
. : s EmEm e @A 0o
S D DD DD DD DD DD DD DD N PP DD QDD
N3 R { R L Q Q ‘l NS N a3 R Q R 3 L R N Q Q R N3 R Q
P F S Feg NSO FEE Y P S N S N Rty N A
mEmMov. ARR Més Set/24  —o—Taxi-in Médio ~ —o—Taxi-in Adicional ~ —o—-Taxi-in Desimpedido RWY: 17
60 10,0
8,8
g o 9,0
£ 50 0
9 ,
= 70 %
S 40 TR
§ 5,5 5,3 6,0 E
o 4,8
% 30 a1 o 4,7 5,0 -g
o 3,5 3,5 3,5 3,5 :3,5 3,5 40 g-
'8 o o o '
52 30 ©
et 2,0 g
s 10
3
g 0,6

13 12 2,0

0 0 0 0 @ O© 1 0 o 00 BB 10
. . — = ' 0,0

> I T R N )

Q ? R R R K K

SNV

2,
5,

Relatério Comparativo KPA Eficiéncia 78 Sumdrio U Subdivisdo de Pés-Operacoes



Secao 3
Ouvutras Informacgoes




Pardmetros Utilizados

- Informacdes Gerais

1. O movimento do dia é a soma de pousos e decolagens naquele dia em hordrio UTC.

2. Os movimentos por hora sdo ordenados pelo hordrio realizado de entrada e saida do Gate.

»)' Indicadores de Performance

1. MCA 100-22 manual que contém a Metodologia de Indicadores ATM do SISCEAB. Feito em
2020 e com previsdo de revisdo no inicio de 2024.

2. PCA 100-3 Plano de Performance ATM do DECEA. Feito em 2021 para os anos de 2022 € 2023 e
com previsdo de revisdo no final de 2023 para os proximos 5 anos.

3. O Tempo Adicional de Taxi de Partida é a comparacdo entre o tempo de taxi out
desimpedido e o tempo de taxi out real.

4. O Tempo Adicional de Taxi de Chegada é a comparacdo entre o tempo de tdxi chegada

desimpedido e o tempo de real por aeroporto.

»»- Fontes de dados

1. No Relatério Comparativo da KPA Previsibilidade sdo utilizadas trés fontes de dados para
informacdes de aerddromos: TATIC FLOW, SIROS e VRA.

2. O BIMIRA ¢ a fonte principal que tem cobertura de mais aerdédromos e possui a informacdo do
box (gate) de cada aeronave. Essa fonte apresenta uma maior demora na transmissdo e
coleta de dados, o que pode fazer com que alguns valores sejam atualizados de um més para
O oufro.

3. O VRA é disponibilizado pela ANAC (Agéncia Nacional Aviacdo Civil) na internet com
cobertura de todos os voos comerciais programados com um delay de atualizacdo de 30 a 60
dias, sendo a fonte para o AOBT e o AIBT utilizado para o cdlculo de Variabilidade do Tempo

de Voo.
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MCA 100-22

Tempo Adicional de Taxi de Saida (KP102):

Titulo do Indicador

TEMPO ADICIONAL DE T4XI-OUT (KPI02)

Area do Negacio

Eficiéncia

Descricao do
Indicador

Comparacgao entre o tempo de faxi-out desimpedido e o tempo de taxi-out real.

Objetivo

Este KPI tem como objetivo fornecer uma indicacdo da eficiéncia no taxi de
saida no aeroporto. Isso pode incluir a espera média que ocorre em pistas de
decolagem, rotas ndo otimizadas de taxi e paradas intermediarias durante o tax
de saida. Este KPI também € utilizado para estimar o excesso de consumo de
combustivel e emissdes associadas. O KPI visa identificar o efeito do /ayout
do aeroporto, enfocando a responsabilidade do ATM em aperfeigoar o fluxo de

trafego saindo do gate para decolagem.

Identificacao das
Variaveis

AOBT

ATOT

Gate

Cabeceira utilizada

Formula (Métrica)

Y. Tempo adicional de taxi out

KPlg, =
02 Y. voos de saida

Parametros de Analise

A agregacdo dos resultados mais usual é por grupo de cabeceira e gate.

Orientacio para
Analise

Para esse indicador, é importante verificar a ocorréncia de eventos e obras de
infraestrutura que podem afetar consideravelmente o indicador.

Fonte dos Dados

TATIC FLOW

Referéncia

GANP 2019
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MCA 100-22

)-)- Tempo Adicional de Taxi de Chegada (KPI13):

Titulo do Indicador

TEMPO ADICIONAL DE TAXI-IN (KPI13)

Avrea do Negécio

Eficiéncia

Descricao do

Comparacdo entre o tempo meédio de taxi de chegada desimpedido e o tempo

Indicador real por aeroporto ou conjunto de aeroportos
Este KPI tem como objetivo fornecer uma indicagido da eficiéncia no taxi de
chegada no aeroporto. Isso pode incluir a espera média que ocorre em rotas
ndo otimizadas de taxi e paradas intermediaras durante o taxi de saida. Este
Objetivo KPI também ¢ utilizado para estimar o excesso de consumo de combustivel e

emissdes associadas. O KPI visa identificar o efeito do /avout fisico do
aeroporto, enfocando a responsabilidade do ATM em aperfeicoar o fluxo de

trafego chegando no gare.

AIBT
Identificacao das ALDT
Variaveis Gate
Cabeceira utilizada
— Y. Tempo adicional de taxi in
Formula (Métrica) < Y voos de chegada

Parametros de Analise

A agregac¢do dos resultados mais usual € por grupo de cabeceira e gare.

Orientacao para

Para esse indicador. € importante verificar a ocorréncia de eventos e obras de

Analise infraestrutura que podem afetar consideravelmente o indicador.
Fonte dos Dados TATIC FLOW
Referéncia GANP 2019

Relatério Comparativo KPA Eficiéncia

82 Sumdrio

Subdivisdo de Pés-Operacoes



PCA 100-3

)-)- Trechos do documento com relacdo a KPA de Eficiéncia:

KPA INDICADOR META | RESPONSAVEL |
KPI102 | Tempo adicional de taxi-out Até 3 min CGNA
Eficiéncia KPI 08 | Tempo adicional em TMA Até 4 min CGNA
KPI 13 | Tempo adicional de raxi-in Até 3 min CGNA

3.3.1 KPA EFICIENCIA

3.3.1.1 A drea de eficiéncia aborda a eficacia operacional e econémica das operacdes gate-
to-gate. Em sintese, os usuarios do espaco aéreo querem partir e chegar no horario
selecionado e voar a trajetoria otima escolhida para cada fase de voo.

3.3.1.2 No que diz respeito aos indicadores de tempo adicional de taxi (KPI 02 e KPI 13), os
aeroportos a serem monitorados sdo: Guarulhos, Congonhas, Brasilia, Campinas, Confins,
Galedo, Recife, Santos Dumont, Porto Alegre, Salvador, Curitiba, Fortaleza, Eduardo Gomes,
Belém, Cuiab4d, Florianopolis, Macei6, Campo Grande, Foz do Iguacu e Porto Seguro.

3.3.1.3 No que diz respeito ao indicador de tempo adicional em drea terminal (KPI 08), os
aeroportos a serem monitorados sdo: Guarulhos, Congonhas, Brasilia, Campinas, Confins,
Galedo, Recife, Santos Dumont, Porto Alegre, Salvador, Curitiba e Florianopolis.
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Pardmetros Utilizados

Aerddromos contemplados neste relatorio:
N [ cr0o | . Aerg/uF |  Fonte |

1 SBBE Aero Int. de Belém - PA BIMTRA
2 SBBV Aero Int. de Boa Vista - RR BIMTRA
3 SBCF Aero Int. de Confins - MG BIMTRA
4 SBCG Aero Int. de Campo Grande - MS BIMTRA
5 SBCT Aero Int. de Curitiba - PR BIMTRA
6 SBCY Aero Int. de Cuiaba - MT BIMTRA
7 SBEG Aero Int. de Manaus - AM BIMTRA
8 SBFI Aero Int. de Foz do Iguagu - PR BIMTRA
9 SBFL Aero Int. de Floriandpolis - SC BIMTRA
10 SBFN Aero de Fernando de Noronha - PE BIMTRA
11 SBFZ Aero Int. de Fortaleza - CE BIMTRA
12 SBGL Aero Int. do Galedo - RJ BIMTRA
13 SBGR Aero Int. de Guarulhos - SP BIMTRA
14 SBKP Aero Int. de Campinas - SP BIMTRA
15 SBMO Aero Int. de Maceid - AL BIMTRA
16 SBPA Aero Int. de Porto Alegre - RS BIMTRA
17 SBPS Aero Int. de Porto Seguro - BA BIMTRA
18 SBRB Aero Int. de Rio Branco - AC BIMTRA
19 SBRF Aero Int. de Recife - PE BIMTRA
20 SBRJ Aero do Santos Dumont - RJ BIMTRA
21 SBSL Aero Int. de S&o Luis - MA BIMTRA
22 SBSP Aero de Congonhas - SP BIMTRA
23 SBSV Aero Int. de Salvador - BA BIMTRA
24 SBBR Aero Int. de Brasilia - DF BIMTRA
25 SBIV Aero de Joinville - SC BIMTRA
26 SBMG Aero Reg. de Maringa - PR BIMTRA
27 SBNF Aero Int. de Navegantes - SC BIMTRA
28 SBJP Aero Int. de Jodo Pessoa - PB BIMTRA
29 SBGO Aero Int. de Goiania - GO BIMTRA
30 SBAR Aero Int. de Aracaju - SE BIMTRA
31 SBSG Aero Int. de S3o Gongalo do Amarante - RN BIMTRA
32 SBVT Aero Int. de Vitdria - ES BIMTRA
33 SBLO Aero de Londrina - PR BIMTRA
34 SBRP Aero Est. de Ribeirao Preto - SP BIMTRA
35 SBUL Aero de Uberlandia - MG BIMTRA
36 SBIL Aero de Ilhéus - BA BIMTRA
37 SBPJ Aero Int. de Palmas - TO BIMTRA
38 SBSR Aero de S3o José do Rio Preto - SP BIMTRA
39 SBTE Aero de Teresina - Pl BIMTRA
40 SBDN Aero Reg. de Presidente Prudente - SP BIMTRA
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Informacdes Gerais

Para mais informacades, acesse:

1. Portal Operacional CGNA, aba Recursos:
1. Anudrio Estatistico de Trafego Aéreo
Previsdo Anual de Demanda

Relatdrio Comparativo

Centro de Gerenciamento da

Plano de Operacoes Navegacdo Aérea

on = @

Andlise Semanal

2. Performance do SISCEAB:

A
1. Indicadores de Performance ' Perf'Ol'mance
2. Relatérios dO S|SCEAB
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https://performance.decea.mil.br/
http://portal.cgna.decea.mil.br/
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