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Introdução

O Relatório Comparativo da KPA de Eficiência faz parte de um

conjunto de produtos do CGNA que contém informações relativas às

operações nos principais aeródromos nacionais, tendências e suas

principais características . Tem como objetivo medir, investigar e informar

sobre as atividades operacionais executadas para o desenvolvimento das

melhores práticas e lições aprendidas que, futuramente, irão auxiliar na

melhoria dos processos e decisões do CGNA e do Sistema de Controle do

Espaço Aéreo Brasileiro (SISCEAB).

Desde 2024, o Relatório Comparativo passa a analisar na KPA de

Eficiência (Key Performance Area) os indicadores de performance : Tempo

Adicional de Taxi-out (KPI02), Tempo Adicional de Taxi-in (KPI13), neste

relatório, e os outros indicadores dessa área de performance serão

analisados em outro . A lista dos aeródromos contemplados por este

documento pode ser encontrada na seção 3.

Este relatório é um produto que reúne dados de diversas fontes, sob a

responsabilidade do Centro de Gerenciamento da Navegação Aérea

(CGNA), atualizado mensalmente, sendo constituído por três seções :

Seção 1ðTempo Adicional de Táxi

Å Evolutivo de Táxi de Saída e Chegada

Å Tempo de Táxi por Aeródromo

Å Tempo de Táxi por Cia Aérea

Seção 2ðTempo Adicional de Taxi Por Aeródromo

Å Evolutivo de Táxi de Saída e Chegada

Å Evolutivo Diária dos Movimentos por Cabeceira

Å Tempo de Táxi de Saída e Chegada por Faixa Horária

Å Tempo de Táxi de Saída e Chegada por Cabeceira e BOX (Gate)

Seção 3ðOutras Informações

Å Parâmetros utilizados

Å MCA 100-22

Å PCA 100-3
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Tempo Adicional de Táxi
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Gate 105 Gate 220
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Segundo a MCA 100-22, são indicadores de desempenho de Gerenciamento de

Tráfego Aéreo (ATM) onde :

ü O KPI 02 mede o Tempo Adicional de Taxi-out (táxi de saída), avaliando o tempo

entre a origem para sair do portão de estacionamento até a decolagem ;

ü O KPI 13 mede o Tempo Adicional de Taxi-in (táxi de chegada), que avalia o

tempo que as aeronaves levam do pouso até o portão de estacionamento no

aeroporto de destino .

Parâmetros utilizados o cálculo do tempo adicional de táxi :

ü Tempo Adicional é a diferença do Tempo de Táxi menos o Tempo Desimpedido ;

ü Tempo Desimpedido é um tempo de táxi rápido, sem obstáculos ou paradas . Este

tempo ideal sob condições ótimas pode ser calculado levando em consideração

o gate e a cabeceira de pista ;

ü Exemplo : Na ilustração acima, o gate 220 está mais perto da cabeceira 21 do

que da cabeceira 03, então o tempo desimpedido será menor para a 21.

Fonte de dados e informações importantes :

ü Taxi-out utiliza o AOBT (Actual Off -Block Time) e ATOT(Actual Take Off Time);

ü Taxi-in utiliza o AIBT(Actual in Block Time) e ALDT(Actual Landing Time);

ü O BIMTRAé a fonte de dados utilizado para o ATOT e o ALDT que são coletados

nas torres de controle . Também é coletado o gate e a cabeceira de pista .

ü O VRA da ANAC é a fonte para o AOBT e o AIBT,apesar de levar até 50 dias para

disponibilizar os dados, tem mais precisão na informação .
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Tempo Desimpedido por Cabeceira (RWY) e Gate (Box)

ü Seleciona todos os movimentos da aviação comercial de um período de

referência ;

ü Separa só os voos que utilizaram o mesmo gate e a mesma cabeceira, lista e

ordena os tempos de táxi do mais rápido ao mais demorado (lento) ;

ü Identifica o valor do tempo de táxi que separa os 20% dos voos mais rápidos

(menores tempos de táxi) dos 80% mais lentos (maiores tempos de táxi) ;

ü Este valor é o 20º percentil e ele será o tempo desimpedido da combinação gate

e cabeceira ;

ü Refaz esses passos para todas as combinações de gate e cabeceira que quer

calcular o tempo desimpedido ; e

ü A amostra dentro do período de referência deve garantir uma quantidade

mínima para a quantidade de voos de um mesmo gate e cabeceira, não tendo

então utiliza só a cabeceira como referência .

20%

80%

Tempo Desimpedido

será o valor do 20º 

percentil, nesse 

exemplo será 9 min.

Qtde NumVoo Dia AOBT ATOT RWY Gate Táxi

18 GLO1212 01/03 21h25 21h33 03 220 08

19 AZU5522 02/03 14h05 14h13 03 220 08

20 TAM3511 03/03 8h35 8h44 03 220 09

21 GLO3522 04/03 21h20 21h29 03 220 09

22 GLO2255 01/03 1h30 1h40 03 220 10

... ... ... ... ... ... ... ...

46 TAM5467 02/03 4h15 4h27 03 220 12

47 GLO1624 01/03 23h15 23h27 03 220 12

48 GLO1213 04/03 15h50 16h03 03 220 13

49 AZU6545 02/03 11h10 11h23 03 220 13

50 TAM5465 03/03 16h30 16h43 03 220 13

51 AZU8750 04/03 15h50 16h04 03 220 14

... ... ... ... ... ... ... ...

97 TAM8451 04/03 1h30 1h47 03 220 17

98 TAM6545 02/03 8h35 8h53 03 220 18

99 AZU4545 03/03 14h05 14h24 03 220 19

100 TAM1315 04/03 21h25 21h44 03 220 19
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Tempo Adicional de Taxi -out por Aeroporto

Tempo Adicional de Taxi -in por Aeroporto

Nos gráficos abaixo, é possível comparar a relação entre a tempo adicional de táxi e o tempo 

médio de táxi para Saídas (out) e Chegadas (in) de 30 aeroportos. A ordenação ajuda a compreender 

aqueles aeroportos com um tempo médio de taxi maior no mês analisado. As outras informações são 

do tempo adicional de táxi do mês e do acumulado do ano.
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Evolutivo de Táxi de Saída ( Taxi-out ) e Chegada (Taxi -in)

Descrição do Gráfico :

1. Taxi- in Médio e Taxi-out Médio são os tempos médios dos táxis no aeroporto

analisado . Essetempo ajuda a entender o total de tempo do gate até a pista .

2. Taxi- in Adicional e Taxi-out Adicional são os resultados dos indicadores de

performance, KPI13 e KPI02, respectivamente . As duas linhas dos tempos

adicionais, normalmente, aparecem abaixo das duas linhas dos tempos de taxi .

3. O eixo horizontal contém os meses do ano, com dados dos últimos 2 anos .
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Descrição do Gráfico :

1. Taxi- in Desimp . e Taxi-out Desimp . são os tempos desimpedidos dos táxis no

aeroporto analisado . Essevalor varia dependendo da utilização de gate e pista .

2. Taxi- in Adicional e Taxi-out Adicional são os resultados dos indicadores de

performance, KPI13 e KPI02.

3. O eixo vertical contém o aeroporto e as principais companhias aéreas .

4. Movimentos : é a quantidade de operações de DEPe ARRno mês ou no ano .
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Nos gráficos abaixo, é possível comparar a relação entre a tempo adicional de táxi e o tempo 

médio de táxi para Saídas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.
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Subdivisão de Pós -Operações

Nos gráficos abaixo, é possível comparar a relação entre a tempo adicional de táxi e o tempo 

médio de táxi para Saídas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.

Evolutivo de Táxi de Saída e Chegada

Relatório Comparativo KPA Eficiência 10
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Subdivisão de Pós -Operações

Nos gráficos abaixo, é possível comparar a relação entre a tempo adicional de táxi e o tempo 

médio de táxi para Saídas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.

Evolutivo de Táxi de Saída e Chegada

Relatório Comparativo KPA Eficiência 11
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Subdivisão de Pós -Operações

Nos gráficos abaixo, é possível comparar a relação entre a tempo adicional de táxi e o tempo 

médio de táxi para Saídas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.

Evolutivo de Táxi de Saída e Chegada

Relatório Comparativo KPA Eficiência 12
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Nos gráficos abaixo é possível comparar a relação entre a tempo adicional de táxi e o tempo 

médio de táxi para Saída (out) e Chegada (in), por mês e as principais companhias aéreas nacionais.
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Nos gráficos abaixo é possível comparar a relação entre a tempo adicional de táxi e o tempo 

médio de táxi para Saída (out) e Chegada (in), por mês e as principais companhias aéreas nacionais.
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Nos gráficos abaixo é possível comparar a relação entre a tempo adicional de táxi e o tempo 

médio de táxi para Saída (out) e Chegada (in), por mês e as principais companhias aéreas nacionais.
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Seção 2

Tempo Adicional de Táxi

por Aeródromo



Subdivisão de Pós -Operações

SBBE ðAeroporto Internacional de Belém

Relatório Comparativo KPA Eficiência

Evolução Diária de Tempo Adicional e Média de Táxi SAÍDA e CHEGADA 

Evolução Diária dos Movimentos por Cabeceira

O O Aeroporto Internacional Val de Cans ðJúlio Cézar Ribeiro (SBBE)é um

aeródromo público e militar gerenciado pela Infraero . Conta com duas pistas

operacionais : RWY 02/ 20 (1830x45 m) e RWY 06/ 24 (2800x45 m) . Vale ressaltar que

a cabeceira 06 está equipada com sistema de pouso por instrumentos (ILS).
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Tempo de Táxi de SAÍDA por Faixa Horária

Evolução Mensal de Tempo Adicional e Média de Táxi

Subdivisão de Pós -Operações

SBBE ðTempo de Táxi de Saída e Chegada

Relatório Comparativo KPA Eficiência

O Tempo de Adicional de Táxi é o intervalo entre o pouso da aeronave e sua

chegada ao portão de estacionamento . Mede -se a partir do momento do toque na

pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida

(KPI13). Abaixo, apresentamos gráficos que mostram essa distribuição .

Tempo de Táxi de CHEGADA por Faixa Horária
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SBBE ðTempo de Táxi por Cabeceira

Subdivisão de Pós -Operações

Tempo de Táxi de SAÍDA por Cabeceira e BOX (Gate)

Relatório Comparativo KPA Eficiência

Tempo de Táxi de CHEGADA por Cabeceira e BOX (Gate)
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Subdivisão de Pós -Operações

SBBR ðAeroporto Internacional de Brasília

Relatório Comparativo KPA Eficiência

O Aeroporto Internacional Presidente Juscelino Kubitschek (SBBR) é um

aeródromo público -militar gerido pela Inframérica . Equipado com dois sistemas

de pistas RWY 11L/29R (3200x45 m) e RWY 11R/29L (3300x45 m), o aeroporto é

capaz de realizar operações simultâneas de forma independente .

Evolução Diária de Tempo Adicional e Média de Táxi SAÍDA e CHEGADA 

Evolução Diária dos Movimentos por Cabeceira

Gates 11L 29R

11R 29L
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Tempo de Táxi de SAÍDA por Faixa Horária

Evolução Mensal de Tempo Adicional e Média de Táxi

Subdivisão de Pós -Operações

SBBR ðTempo de Táxi de Saída e Chegada

Relatório Comparativo KPA Eficiência

O Tempo de Adicional de Táxi é o intervalo entre o pouso da aeronave e sua

chegada ao portão de estacionamento . Mede -se a partir do momento do toque na

pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida

(KPI13). Abaixo, apresentamos gráficos que mostram essa distribuição .

Tempo de Táxi de CHEGADA por Faixa Horária
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Faixa Horária UTC (Ordenado pelo ATOT)
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SBBR ðTempo de Táxi por Cabeceira

Subdivisão de Pós -Operações

Tempo de Táxi de SAÍDA por Cabeceira e BOX (Gate)

Relatório Comparativo KPA Eficiência

Tempo de Táxi de CHEGADA por Cabeceira e BOX (Gate)
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Mov. ARR Mês Out/25 Taxi-in Médio Taxi-in Adicional Taxi-in Desimpedido RWY: 11R
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Subdivisão de Pós -Operações

SBCF ðAeroporto Internacional de Confins

Relatório Comparativo KPA Eficiência

Evolução Diária de Tempo Adicional e Média de Táxi SAÍDA e CHEGADA 

Evolução Diária dos Movimentos por Cabeceira

O Aeroporto Internacional Tancredo Neves (SBCF) é um aeródromo público

sob administração da BH Airport . Sua infraestrutura inclui o sistema de pistas RWY

16/ 34, com dimensões de 3600x45 m, equipado com sistema de pouso por

instrumentos (ILS).

Gates

16 34
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Tempo de Táxi de SAÍDA por Faixa Horária

Evolução Mensal de Tempo Adicional e Média de Táxi

Subdivisão de Pós -Operações

SBCF ðTempo de Táxi de Saída e Chegada

Relatório Comparativo KPA Eficiência

O Tempo de Adicional de Táxi é o intervalo entre o pouso da aeronave e sua

chegada ao portão de estacionamento . Mede -se a partir do momento do toque na

pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida

(KPI13). Abaixo, apresentamos gráficos que mostram essa distribuição .

Tempo de Táxi de CHEGADA por Faixa Horária
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Faixa Horária UTC (Ordenado pelo ATOT)

Mov. DEP Mês Out/25 Taxi-out Médio Taxi-out Adicional Taxi-out Desimpedido SBCF
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SBCF ðTempo de Táxi por Cabeceira

Subdivisão de Pós -Operações

Tempo de Táxi de SAÍDA por Cabeceira e BOX (Gate)

Relatório Comparativo KPA Eficiência

Tempo de Táxi de CHEGADA por Cabeceira e BOX (Gate)
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Mov. DEP Mês Out/25 Taxi-out Médio Taxi-out Adicional Taxi-out Desimpedido RWY: 16
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Mov. DEP Mês Out/25 Taxi-out Médio Taxi-out Adicional Taxi-out Desimpedido RWY: 34
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Mov. ARR Mês Out/25 Taxi-in Médio Taxi-in Adicional Taxi-in Desimpedido RWY: 16
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Mov. ARR Mês Out/25 Taxi-in Médio Taxi-in Adicional Taxi-in Desimpedido RWY: 34



Subdivisão de Pós -Operações

SBCG ðAeroporto Int. de Campo Grande

Relatório Comparativo KPA Eficiência

Evolução Diária de Tempo Adicional e Média de Táxi SAÍDA e CHEGADA 

Evolução Diária dos Movimentos por Cabeceira

O Aeroporto Internacional de Campo Grande (SBCG) é um aeródromo

público militar sob a gestão da Aena Brasil. Suas instalações incluem o sistema de

pistas RWY 06/ 24 (2600x45 m), e a cabeceira 06 é equipada com Sistema de

Pouso por Instrumentos (ILS).

Gates

16 34
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Tempo de Táxi de SAÍDA por Faixa Horária

Evolução Mensal de Tempo Adicional e Média de Táxi

Subdivisão de Pós -Operações

SBCG ðTempo de Táxi de Saída e Chegada

Relatório Comparativo KPA Eficiência

O Tempo de Adicional de Táxi é o intervalo entre o pouso da aeronave e sua

chegada ao portão de estacionamento . Mede -se a partir do momento do toque na

pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida

(KPI13). Abaixo, apresentamos gráficos que mostram essa distribuição .

Tempo de Táxi de CHEGADA por Faixa Horária
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Faixa Horária UTC (Ordenado pelo ATOT)

Mov. DEP Mês Out/25 Taxi-out Médio Taxi-out Adicional Taxi-out Desimpedido SBCG
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SBCG ðTempo de Táxi por Cabeceira

Subdivisão de Pós -Operações

Tempo de Táxi de SAÍDA por Cabeceira e BOX (Gate)

Relatório Comparativo KPA Eficiência

Tempo de Táxi de CHEGADA por Cabeceira e BOX (Gate)
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Subdivisão de Pós -Operações

SBCT ðAeroporto Internacional de Curitiba

Relatório Comparativo KPA Eficiência

Evolução Diária de Tempo Adicional e Média de Táxi SAÍDA e CHEGADA 

Evolução Diária dos Movimentos por Cabeceira

O Aeroporto Internacional Afonso Pena (SBCT) é um aeródromo público

gerido pela CCR Aeroportos . Dispõe de duas pistas operacionais, RWY 15/ 33

(2218x45 m) e RWY 11/ 29 (1798x45 m) . A pista principal está equipada com

Sistema de Pouso por Instrumentos (ILS).
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Tempo de Táxi de SAÍDA por Faixa Horária

Evolução Mensal de Tempo Adicional e Média de Táxi

Subdivisão de Pós -Operações

SBCT ðTempo de Táxi de Saída e Chegada

Relatório Comparativo KPA Eficiência

O Tempo de Adicional de Táxi é o intervalo entre o pouso da aeronave e sua

chegada ao portão de estacionamento . Mede -se a partir do momento do toque na

pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida

(KPI13). Abaixo, apresentamos gráficos que mostram essa distribuição .

Tempo de Táxi de CHEGADA por Faixa Horária
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Faixa Horária UTC (Ordenado pelo ATOT)

Mov. DEP Mês Out/25 Taxi-out Médio Taxi-out Adicional Taxi-out Desimpedido SBCT
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SBCT ðTempo de Táxi por Cabeceira

Subdivisão de Pós -Operações

Tempo de Táxi de SAÍDA por Cabeceira e BOX (Gate)

Relatório Comparativo KPA Eficiência

Tempo de Táxi de CHEGADA por Cabeceira e BOX (Gate)

32

Sumário

Sumário

143 132 161 134 122 148 144 135 139 95 89 129 67 0 2 6 0 0 0 21 0 1 0 24 2 5 3 0 1 0

12,1 12,3 12,4 13,2 13,0 12,5 12,8 12,7 12,1 12,1 11,8 12,1 12,8

9,8

12,4 11,8

25,6

16,2

20,8

14,6
12,8 13,6

2,3 2,3 2,6 2,8 2,7 2,0 1,7
2,9 2,2 1,8

2,8 2,0 2,0
0,4

2,5 1,7

15,6

5,7

10,8

7,0

2,9 3,5

9,8 10,0 9,8 10,4 10,3 10,5 11,1
9,7 9,9 10,3

9,0
10,1 10,8

9,4 9,9 10,1 10,1 10,5 10,1

7,6
9,9 10,1

0,0

5,0

10,0

15,0

20,0

25,0

30,0

0

20

40

60

80

100

120

140

160

180

P9 P11 P10 P13 P14 P12 P5 P8 P7 P6 R15 P4B P3 P4 R16 P2 R19 R24AR26BR27CR25 R20 R17 P1 R21 R23 R17AR6A R21A

T
e

m
p
o

 d
e

 T
a
x
i

Q
u

a
n
ti
d
a

d
e

 d
e
 M

o
v
im

e
n
to

s

Mov. DEP Mês Out/25 Taxi-out Médio Taxi-out Adicional Taxi-out Desimpedido RWY: 15
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Subdivisão de Pós -Operações

SBCY ðAeroporto Internacional de Cuiabá

Relatório Comparativo KPA Eficiência

Evolução Diária de Tempo Adicional e Média de Táxi SAÍDA e CHEGADA 

Evolução Diária dos Movimentos por Cabeceira

O Aeroporto Internacional Marechal Rondon (SBCY)é um aeródromo público

sob a administração da Centro -Oeste Airports . Conta com o sistema de pistas RWY

17/ 35 (2300x45 m), e a cabeceira 35 é equipada com Sistema de Pouso por

Instrumentos (ILS).

Gates
35 17
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Tempo de Táxi de SAÍDA por Faixa Horária

Evolução Mensal de Tempo Adicional e Média de Táxi

Subdivisão de Pós -Operações

SBCY ðTempo de Táxi de Saída e Chegada

Relatório Comparativo KPA Eficiência

O Tempo de Adicional de Táxi é o intervalo entre o pouso da aeronave e sua

chegada ao portão de estacionamento . Mede -se a partir do momento do toque na

pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida

(KPI13). Abaixo, apresentamos gráficos que mostram essa distribuição .

Tempo de Táxi de CHEGADA por Faixa Horária
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SBCY ðTempo de Táxi por Cabeceira

Subdivisão de Pós -Operações

Tempo de Táxi de SAÍDA por Cabeceira e BOX (Gate)

Relatório Comparativo KPA Eficiência

Tempo de Táxi de CHEGADA por Cabeceira e BOX (Gate)
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Mov. DEP Mês Out/25 Taxi-out Médio Taxi-out Adicional Taxi-out Desimpedido RWY: 35
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Subdivisão de Pós -Operações

SBEG ðAeroporto Int. de Eduardo Gomes

Relatório Comparativo KPA Eficiência

Evolução Diária de Tempo Adicional e Média de Táxi SAÍDA e CHEGADA 

Evolução Diária dos Movimentos por Cabeceira

O Aeroporto Internacional Eduardo Gomes (SBEG) é um aeródromo público

gerido pela Concessionária dos Aeroportos da Amazônia . Apresenta o sistema de

pistas RWY 11/ 29 (2700x45 m), e a cabeceira 11 está equipada com Sistema de

Pouso por Instrumentos (ILS).

Gates

11 29
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Tempo de Táxi de SAÍDA por Faixa Horária

Evolução Mensal de Tempo Adicional e Média de Táxi

Subdivisão de Pós -Operações

SBEG ðTempo de Táxi de Saída e Chegada

Relatório Comparativo KPA Eficiência

O Tempo de Adicional de Táxi é o intervalo entre o pouso da aeronave e sua

chegada ao portão de estacionamento . Mede -se a partir do momento do toque na

pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida

(KPI13). Abaixo, apresentamos gráficos que mostram essa distribuição .

Tempo de Táxi de CHEGADA por Faixa Horária
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SBEG ðTempo de Táxi por Cabeceira

Subdivisão de Pós -Operações

Tempo de Táxi de SAÍDA por Cabeceira e BOX (Gate)

Relatório Comparativo KPA Eficiência

Tempo de Táxi de CHEGADA por Cabeceira e BOX (Gate)
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Mov. DEP Mês Out/25 Taxi-out Médio Taxi-out Adicional Taxi-out Desimpedido RWY: 11
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Mov. ARR Mês Out/25 Taxi-in Médio Taxi-in Adicional Taxi-in Desimpedido RWY: 11


























































































