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O Relatério Comparativo da KPA de Eficiéncia faz parte de um
conjunto de produtos do CGNA que contém informacdes relativas as
operacdes nos principais aerdodromos nacionais, tendéncias e suas
principais caracteristicas . Tem como objetivo medir, investigar e informar
sobre as atividades operacionais executadas para o0 desenvolvimento das
melhores préticas e licbes aprendidas que, futuramente, irdo auxiliar na
melhoria dos processos e decisbes do CGNA e do Sistema de Controle do
Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB)

Desde 2024, o Relatério Comparativo passa a analisar na KPA de
Eficiéncia (Key Performance Area) os indicadores de performance : Tempo
Adicional de Taxi-out (KPI02), Tempo Adicional de Taxiin (KPIL3), neste
relatério, e os outros indicadores dessa area de performance serdo
analisados em outro. A lista dos aerédromos contemplados por este
documento pode serencontrada na secao 3.

Este relatério € um produto que reune dados de diversas fontes, sob a
responsabilidade do Centro de Gerenciamento da Navegacdo Aérea
(CGNA), atualizado mensalmente, sendo constituido por trés secoes:

Secdo 10 Tempo Adicional de Taxi

A Evolutivo de Taxide Saida e Chegada
A Tempo de Téaxipor Aer6dromo

A Tempo de Téxipor Cia Aérea

Secdo 2 0 Tempo Adicional de Taxi Por Aerddromo

A Evolutivo de Taxide Saida e Chegada

A Evolutivo Diaria dos Movimentos por Cabeceira

A Tempo de Taxide Saida e Chegada por Faixa Horaria

A Tempo de Taxide Saida e Chegada por Cabeceira e BOX (Gate)

Secao 3 0 Outras Informagdes
A Parametros utilizados

A  MCA 100-22

A PCA 100-3
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Segundo a MCA 100-22, sédo indicadores de desempenho de Gerenciamento de
Trafego Aéreo (ATM) onde :

U O KPIO2 mede o Tempo Adicional de Taxrout (taxi de saida), avaliando o tempo
entre a origem para sairdo portdo de estacionamento até a decolagem ;

U O KPI13 mede o Tempo Adicional de Taxrin (taxi de chegada), que avalia o
tempo que as aeronaves levam do pouso até o portdo de estacionamento no
aeroporto de destino .

Parametros utilizados o célculo do tempo adicional de taxi:

U Tempo Adicional ¢é a diferenca do Tempo de Taximenos o Tempo Desimpedido ;

U Tempo Desimpedido €é um tempo de taxi rapido, sem obstaculos ou paradas . Este
tempo ideal sob condigcdes Otimas pode ser calculado levando em consideracéo
0 gate e a cabeceira de pista;

U Exemplo: Na ilustracdo acima, o gate 220 esta mais perto da cabeceira 21 do
gue da cabeceira 03, entdo o tempo desimpedido serd menor para a 21.

Fonte de dados e informagdes importantes :

U Taxiout utiliza o AOBT (Actual Off-Block Time) e ATOT (Actual Take Off Time);
U Taxkin utiliza o AIBT(Actual in Block Time) e ALDT (Actual Landing Time);

u O BIMTRAEé a fonte de dados utilizado para o ATOTe o ALDTque sao coletados
nas torres de controle . Também é coletado o0 gate e a cabeceira de pista.

U O VRAda ANAC é a fonte para o AOBTe o AIBT,apesar de levar até 50 dias para
disponibilizar os dados, tem mais precisdo na informacgao
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Tempo Desimpedidaol o

»}- Tempo Desimpedido por Cabeceira (RWY) e Gate (Box)

U Seleciona

referéncia ;

todos 0S movimentos

da aviagao

comercial

de um periodo de

U Separa s6 os voos que utilizaram o mesmo gate e a mesma cabeceira, lista e
ordena ostempos de taxi do mais rapido ao mais demorado (lento) ;

U Identifica o valor do tempo de taxi que separa o0s 20% dos voos mais rapidos
(menores tempos de taxi) dos 80% mais lentos (maiores tempos de taxi);

U Estevalor é o 20° percentil e ele sera o tempo desimpedido da combinacdo gate
e cabeceira ;

U Refaz esses passos para todas as combinacoes
calcular o tempo desimpedido ;e

U A amostra dentro do periodo de

minima para a quantidade
entdo utiliza s6 a cabeceira como referéncia .

e s | o s wor | cael

GLO1212 01/03 21h25 21h33
19 AZU5522 02/03 14h05 14h13 03 220 08
20 TAM3511 03/03 8h35 8h44 03 220 09
[ 21 GLO3522 04/03 21h20 21h29 03 220 09
22  GLO2255 01/03 1h30 1h40 03 220 10
46  TAM5467 02/03 4h15  4h27 03 220 12
a7 GLO1624 01/03 23h15 23h27 03 220 12
48 GLO1213 04/03 15h50 16h03 03 220 13
49  AZU6545 02/03 11h10 11h23 03 220 13
50 TAM5465 03/03 16h30 16h43 03 220 13
51  AZU8750 04/03 15h50 16h04 03 220 14
97 TAM8451 04/03 1h30 1h47 03 220 17
98 TAMG6545 02/03 8h35 8h53 03 220 18
99  AZU4545 03/03 14h05 14h24 03 220 19
100 TAM1315 04/03 21h25 21h44 03 220 19
RelatériooComparativo\KPA Eficiéncia 6 Sumaéario

de gate e cabeceira que quer

referéncia deve garantir uma quantidade
de voos de um mesmo gate e cabeceira, n&o tendo

| v

Tempo Desimpedido
sera o valor do 20°
percentil, nesse
exemplo sera 9 min.
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Nos graficos abaixo, é possivel comparar a relagéo entre a tempo adicional de taxi e o tempo
médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) de 30 aeroportos. A ordenacédo ajuda a compreender
aqueles aeroportos com um tempo médio de taxi maior no més analisado. As outras informacgdes sao
do tempo adicional de tdxi do més e do acumulado do ano.

- Tempo Adicional de Taxi -out por Aeroporto

m Tempo Médio Taxi-out Ago/25 m Taxi-out Adicional Ago/25 = Taxi-out Adicional Ano 2025
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- Tempo Adicional de Taxi -in por Aeroporto
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Evolutiva de=TaxkidecSaidae €hegadaido

)-} Evolutivode-TaxiidesSaidaq (Taxi-out’) e Chegadal (T axixi-in)

=A=Taxi-in Médio =o=Taxi-out Médio =O=Taxi-in Adicional —Taxi-out Adicionajiyslel=t
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Descricdo do Grafico :

1. Taxi-in Médio e Taxi-out Médio sdo os tempos médios dos taxis no aeroporto
analisado . Essetempo ajuda a entender o total de tempo do gate até a pista.

2. Taxi-in Adicional e Taxi-out Adicional s&o os resultados dos indicadores de
performance, KPIL3 e KPD2, respectivamente . As duas linhas dos tempos
adicionais, normalmente, aparecem abaixo das duas linhas dos tempos de taxi.

3. O eixo horizontal contém o0s meses do ano, com dados dos ultimos 2 anos.

)} Tempo de=TaxiponCiaAérea: o

lTax!—!n De.si.mp. lTax!—out De.si.mp.

m Taxi-in Adicional Taxi-out Adicional
o Movimentos
O Més 58 21.790
B Ano 2.9 51 229.286
2 Mes 24 1.582
< Ano 28 24 16.662
9 Mes 7.2 5.165
© Ano 32 6.7 58.833
= Mes 51 10.677
= Ano 24 43 117.244
8 Mes 6.8 4.366
3 Ano 39 6.1 36.547

15,0 10,0 5,0 0,0 5,0 10,0 15,0 20,0

Descricdo do Grafico :

1. Taxi-in Desimp. e Taxi-out Desimp. sdo os tempos desimpedidos dos taxis no
aeroporto analisado . Essevalor varia dependendo da utilizagdo de gate e pista.

2. Taxi-in Adicional e Taxi-out Adicional s&o os resultados dos indicadores de
performance, KPL3 e KPD2.

3. O eixo vertical contém o aeroporto e as principais companhias aéreas .

4. Movimentos : € a quantidade de operacdes de DEPe ARRNno més ou no ano.
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Evolutivo dé=Taxki

Nos graficos abaixo,

€ possivel comparar a relacéo entre a tempo adicional de taxi e o tempo

médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.
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Evolutiva de=TaxkidecSaidae €hegadaido

Nos graficos abaixo,

€ possivel comparar a relacéo entre a tempo adicional de taxi e o tempo

médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.
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Evolutiva de=TaxkidecSaidae €hegadaido

Nos graficos abaixo, € possivel comparar a relacéo entre a tempo adicional de taxi e o tempo
médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.
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Evolutiva de=TaxkidecSaidae €hegadaido

Nos graficos abaixo, € possivel comparar a relacéo entre a tempo adicional de taxi e o tempo
médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.
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Tempo de=Taxkpob CiaAéreac o

Nos graficos abaixo é possivel comparar a relagédo entre a tempo adicional de taxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.
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Tempo de=Taxkpob CiaAéreac o

Nos graficos abaixo é possivel comparar a relagédo entre a tempo adicional de taxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.

SBRJ

Outros TAM GLO AZU SBRJ

Outros TAM GLO AZU SBFL

Més
Ano
Més
Ano
Més
Ano
Més
Ano
Més
Ano
6,0

Outros TAM GLO AZU SBJP Outros TAM GLO AZU SBEG

Outros TAM GLO AZU SBSL

m Taxi-in Desimp.
m Taxi-in Adicional

m Taxi-out Desimp.
w Taxi-out Adicional

Movimentos
Rl 24 84 [FNEE 4.886
13 19 37.932
23 84 | 20 1.550
14 16 11.746
ey 24 83 _ EEE 1.659
16 17 12.822
1675
09 22 13.348
00 00 2
22 35 16
4,0 2,0 00 2,0 4,0 6,0 8,0 100 120 140
m Taxi-in Desimp. m Taxi-out Desimp.
m Taxi-in Adicional m Taxi-out Adicional
Movimentos
[E8 20 55 FIA 2630
17 32 23.499
401
12 23 3501
913
20 31 8.097
20 85 XN 865
10 24 6.604
avrd 29 86 [ 451
25 49 5.207
5,0 0,0 50 10,0 15,0 20,0
m Taxi-in Desimp. m Taxi-out Desimp.
= Taxi-in Adicional = Taxi-out Adicional
Movimentos
2620
19 33 20.168
1.006
20 25 7.734
500
17 32 3833
532
14 33 4.074
582
26 45 4527
5,0 0,0 5,0 10,0 15,0 20,0
B Taxi-in Desimp. B Taxi-out Desimp.
m Taxi-in Adicional m Taxi-out Adicional
Movimentos
2.090
75 42 16.996
433
6.7 36 4.069
873
82 45 6.932
784
73 42 5.995
00 00 0
00 00 0
10,0 5,0 0,0 50 10,0 15,0
m Taxi-in Desimp. m Taxi-out Desimp.
m Taxi-in Adicional m Taxi-out Adicional
Movimentos
2318
21 25 16.517
720
22 20 5.983
728
25 26 4.048
870
17 27 6.390
00 00 0
29 94 %
50 00 5,0 10,0 15,0 20,0 250

RelatériooComparativo\KPA Eficiénciacia

14

SBFZ

Més
Ano
Més
Ano
Més
Ano
Més
Ano
Més
Ano

Outros TAM GLO AZU SBFZ

10,0

Més

Outros TAM GLO AZU SBBE

Outros TAM GLO AZU SBGO

Outros TAM GLO AZU SBVT

Outros TAM GLO AZU SBMO

0
:
g

G

m Taxi-in Desimp.
m Taxi-in Adicional

m Taxi-out Desimp.
w Taxi-out Adicional

14 "

15 40
26 I T ¢
15 a5

oo I 2
10 "

34 51

0,0 5,0 10,0

5,0 15,0

m Taxi-in Desimp.
m Taxi-in Adicional

m Taxi-out Desimp.
w Taxi-out Adicional

26 25
25 22
29 28
30 31
13 26
5,0 0,0 5,0 10,0
W Taxi-in Desimp.
m Taxi-in Adicional

m Taxi-out Desimp.
m Taxi-out Adicional

16 35
19 31
17 37
sied T
[ 37
0,0 0,0
19 115
50 0,0 50 10,0 15,0

B Taxi-in Desimp.
m Taxi-in Adicional

o a0 75 i
12 28
L1 23
17 31
0.1 I 25
07 28
(T3 T 62 000
37 47

50 0,0 50 10,0

B Taxi-out Desimp.
= Taxi-out Adicional

15,0

W Taxi-in Desimp.
m Taxi-in Adicional

W Taxi-out Desimp.
m Taxi-out Adicional

20 T T 22
17 23
ey 2688  BECHN
13 17
[ 9585 PR
22 26

2,6 88 | 25
17 2,6 88 24
28 86
18 23 86 26
4,0 2,0 0,0 2,0 4,0 6,0 8,0 10,0

12,0

Movimentos
3.354
26.267
672
5.275
820
6.623
1.725
13.086
137
1.283

20,0

Movimentos
2528

20.854
1.359
12.262
411
3.097
509
3.548
249
1.947

15,0

Movimentos
2.385
18.409

824

6.819

724

5.538

837

6.037

15

20,0

Movimentos
2.254

17.166
540
4.284
743
5.785
953
6.789
18
308

20,0

Movimentos
1.635
13.364
471
4.380
634
4.871
499
3.851
31
262

14,0

Subdivisio de-Péss-Operagdes s



Tempo de=Taxkpob CiaAéreac o

Nos graficos abaixo é possivel comparar a relagédo entre a tempo adicional de taxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.
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Tempo de=Taxkpob CiaAéreac o

Nos graficos abaixo é possivel comparar a relagédo entre a tempo adicional de taxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.
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SBBES Aeroportodnternacionalde Belémem

)-}O Aeroportoo Intermacional:! Vall de: Cans 6 Julio Cézan Ribeiro (SBBE)é um
aerddromoo publicoo e militan gerenciadolo pelay Infraen@. Contar cam duas pistas
operacionaisis: RWY 02/20 (1830x45 m) e RWY 06/24 (2800x45 m). Vale: ressaltar que:
a cabeceira c 06 esté equnpada cam S|stema, de pouso pan mstrumerntos (ILS)
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SBBF Tempo dé=TaxideSaidae €hegada da

O Tempo de Adicional de Téaxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento . Mede -se a partr do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPIL3). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo

- Evolucio-Mensatde/Fempo-AdicionabedMédiade Taxi: T¢xi
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SBBE Tempo dé=TaxkiponCahbeoceirairc

)~ Tempode-Taxiide<SMDA/por-Cabeceirae BOX (Gate)ate)
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)-}Aempmﬁcbo Intermacionalyl Presidente: Jusceline Kubitschek: (SBBR) é um
aenddromoo publicoo-militan genido> pela: Inframeéricac. Equipadoo com dois sistemas
de: pistas RWY 11L/29R (3200x45 m) e RWY 11R/29L (3300x45 m)] 0 aenoportoo é

capaz: de: rea:lizan ope

agoeses simulténeass de: formay independenteie
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SBBRS Tempo dé=TaxiideSaidde €hegadaido

O Tempo de Adicional de Téaxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento . Mede -se a partr do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPIL3). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo

- Evolucio-Mensatde/Fempo-AdicionabedMédiade Taxi: T¢xi
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SBBRS Tempo de=TaxkpopCaheceirairo

)~ Tempode-Taxiide<SMDA/por-Cabeceirae BOX (Gate)ate)
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)'*O Aeraportoo Intermacional:| Tancredo> Neves (SBCE)é um aenddromoo publicoo
sob administragda o dai BH Airparti. Sua infraesthuturac incluii o sistema de: pistas RWY
16/34, cam dimensfess de: 3600x45 m, equipadoo cam sistema de pous@ pon
instrumentoss (ILS)
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SBCIF6 Tempo désTaxiideSaidde €hegadaido

O Tempo de Adicional de Taxi é o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento . Mede -se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPIL3). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo

- Evolucio-Mensatde/Fempo-AdicionabedMédiade Taxi: T¢xi
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SBCIF6 Tempo dé=TaxkipopCabeceiraira
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SBCG 8 Aeraportodnt:idel €Campo Grandende

)-}OJ Aeroportoo Intemacional:l dee Campoo Grande: (SBCG) € um aerddromoo
publicoo militan sob a gestédo> day Aeman Brasil Suas instalagbess incluem o sistema de:
pistas RWY 06/24 (2600x45 m), e a cabeceirac 06 é equipadac com Sistema de
Pouso par Instrumentoss (I %,

- EvolugooDiafiados Movimentos' por-Cabieceirsr eirc
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SBCG 6 Tempo dé=TaxidesSaidae €hegada da

O Tempo de Adicional de Taxi é o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento . Mede -se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPIL3). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo

- Evolucio-Mensatde/Fempo-AdicionabedMédiade Taxi: T¢xi
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SBCG 6 Tempo dé=TaxkiponCabeceiraira

)~ Tempode-Taxiide<SMDA/por-Cabeceirae BOX (Gate)ate)
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SBCITé Aeraportodnternacionalde Caritibatibo

)-} O Aeroportoo Intemmacionabl Afonso Pena: (SBCT) é um aerddromoo puablicoo
gernidoo pelan CCR Aeroportoss. Dispde: de: duas pistas operacionais;s, RWY 15/33
(2218x45 m) e RWY 11/29 (1798x45 m). A pista principahl est& equipadac camm
Sistema de: Pouso pan Instrumentass (ILS)

)-} EvolucdooDiariacdosMovimentos! por-Cabeceira:eira
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SBCITé Tempode-TaxideSaidde €hegadada %4

O Tempo de Adicional de Téaxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento . Mede -se a partr do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPIL3). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo

- Evolucio-Mensatde/Fémpo-AdicionabeMédiacete Taxi: T¢:xi
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SBCITé Tempodé=TaxkiponCahbeveiraira

)~ Tempode-Taxiide<SMDA/por-Cabeceirae BOX (Gate)ate)
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SBCY 6 Aernaporntodriternacionalhde Caiabacbo

)-}O: Aeroportoo Intermacionalbyl Marechabl Rondom (SBCY)) é um aenddromoo publicoo
sob a administragdao dar Centrao-Oeste: Airparts. Contao com o sistema de: pistas RWY
17/35 (2300x45 m), e a cabeeceirac 35 é equipadac com Sistema de: Pouso por
Instrumentoss (ILS)

- EvolugooDiafiados Movimentos' por-Cabieceirsr eirc

CABECEIRAS DE PISTA m35 m17 SBCY

100% K X X X X XX X X
90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0% 333 o o o o S} S S o oo © o oo

1234567 8 91011121314151617181920212223242526272829301 2 3 4 5 6 7 8 9 10111213141516171819202122232425262728293031
JULHO/25 AGOSTO/25

)-)- Evolugio-Diariacdel Fempo-Adicionab edViédiacae Taxi SAIDAE[CHEGADA ADA
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SBCY 6 Tempode-TaxiideSaidae €heégadaida

O Tempo de Adicional de Téaxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento . Mede -se a partr do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPIL3). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo

- Evolucio-Mensatde/Fempo-AdicionabedMédiade Taxi: T¢xi
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SBFI18 Aeroporto Int. de Foz do Iguacu

)-*OJ Aeroportoo Internacional Cataratas (SBFI)é umm aerédromo publico operado
pelac CCR Aeroportos . Cantax camm o sistema de: pistas RWY 15/33 (2195x45 m), e a
cabeceira 15 est& equipadac cam Sistema de Pouso pan Instrumentoss (ILS)
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