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O Relatério Comparativo da KPA de Eficiéncia faz parte de um
conjunto de produtos do CGNA que contém informacdes relativas as
operacdes nos principais aerdodromos nacionais, tendéncias e suas
principais caracteristicas . Tem como objetivo medir, investigar e informar
sobre as atividades operacionais executadas para o0 desenvolvimento das
melhores préticas e licbes aprendidas que, futuramente, irdo auxiliar na
melhoria dos processos e decisbes do CGNA e do Sistema de Controle do
Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB)

Desde 2024, o Relatério Comparativo passa a analisar na KPA de
Eficiéncia (Key Performance Area) os indicadores de performance : Tempo
Adicional de Taxi-out (KPI02), Tempo Adicional de Taxiin (KPIL3), neste
relatério, e os outros indicadores dessa area de performance serdo
analisados em outro. A lista dos aerédromos contemplados por este
documento pode serencontrada na secao 3.

Este relatério € um produto que reune dados de diversas fontes, sob a
responsabilidade do Centro de Gerenciamento da Navegacdo Aérea
(CGNA), atualizado mensalmente, sendo constituido por trés secoes:

Secdo 10 Tempo Adicional de Taxi

A Evolutivo de Taxide Saida e Chegada
A Tempo de Téaxipor Aer6dromo

A Tempo de Téxipor Cia Aérea

Secdo 2 0 Tempo Adicional de Taxi Por Aerddromo

A Evolutivo de Taxide Saida e Chegada

A Evolutivo Diaria dos Movimentos por Cabeceira

A Tempo de Taxide Saida e Chegada por Faixa Horaria

A Tempo de Taxide Saida e Chegada por Cabeceira e BOX (Gate)

Secao 3 0 Outras Informagdes
A Parametros utilizados

A  MCA 100-22

A PCA 100-3
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Segundo a MCA 100-22, sédo indicadores de desempenho de Gerenciamento de
Trafego Aéreo (ATM) onde :

U O KPIO2 mede o Tempo Adicional de Taxrout (taxi de saida), avaliando o tempo
entre a origem para sairdo portdo de estacionamento até a decolagem ;

U O KPI13 mede o Tempo Adicional de Taxrin (taxi de chegada), que avalia o
tempo que as aeronaves levam do pouso até o portdo de estacionamento no
aeroporto de destino .

Parametros utilizados o célculo do tempo adicional de taxi:

U Tempo Adicional ¢é a diferenca do Tempo de Taximenos o Tempo Desimpedido ;

U Tempo Desimpedido €é um tempo de taxi rapido, sem obstaculos ou paradas . Este
tempo ideal sob condigcdes Otimas pode ser calculado levando em consideracéo
0 gate e a cabeceira de pista;

U Exemplo: Na ilustracdo acima, o gate 220 esta mais perto da cabeceira 21 do
gue da cabeceira 03, entdo o tempo desimpedido serd menor para a 21.

Fonte de dados e informagdes importantes :

U Taxiout utiliza o AOBT (Actual Off-Block Time) e ATOT (Actual Take Off Time);
U Taxkin utiliza o AIBT(Actual in Block Time) e ALDT (Actual Landing Time);

u O BIMTRAEé a fonte de dados utilizado para o ATOTe o ALDTque sao coletados
nas torres de controle . Também é coletado o0 gate e a cabeceira de pista.

U O VRAda ANAC é a fonte para o AOBTe o AIBT,apesar de levar até 50 dias para
disponibilizar os dados, tem mais precisdo na informacgao
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Tempo Desimpedidaol o

»}- Tempo Desimpedido por Cabeceira (RWY) e Gate (Box)

U Seleciona

referéncia ;

todos 0S movimentos

da aviagao

comercial

de um periodo de

U Separa s6 os voos que utilizaram o mesmo gate e a mesma cabeceira, lista e
ordena ostempos de taxi do mais rapido ao mais demorado (lento) ;

U Identifica o valor do tempo de taxi que separa o0s 20% dos voos mais rapidos
(menores tempos de taxi) dos 80% mais lentos (maiores tempos de taxi);

U Estevalor é o 20° percentil e ele sera o tempo desimpedido da combinacdo gate
e cabeceira ;

U Refaz esses passos para todas as combinacoes
calcular o tempo desimpedido ;e

U A amostra dentro do periodo de

minima para a quantidade
entdo utiliza s6 a cabeceira como referéncia .

e s | o s wor | cael

GLO1212 01/03 21h25 21h33
19 AZU5522 02/03 14h05 14h13 03 220 08
20 TAM3511 03/03 8h35 8h44 03 220 09
[ 21 GLO3522 04/03 21h20 21h29 03 220 09
22  GLO2255 01/03 1h30 1h40 03 220 10
46  TAM5467 02/03 4h15  4h27 03 220 12
a7 GLO1624 01/03 23h15 23h27 03 220 12
48 GLO1213 04/03 15h50 16h03 03 220 13
49  AZU6545 02/03 11h10 11h23 03 220 13
50 TAM5465 03/03 16h30 16h43 03 220 13
51  AZU8750 04/03 15h50 16h04 03 220 14
97 TAM8451 04/03 1h30 1h47 03 220 17
98 TAMG6545 02/03 8h35 8h53 03 220 18
99  AZU4545 03/03 14h05 14h24 03 220 19
100 TAM1315 04/03 21h25 21h44 03 220 19
RelatériooComparativo\KPA Eficiéncia 6 Sumaéario

de gate e cabeceira que quer

referéncia deve garantir uma quantidade
de voos de um mesmo gate e cabeceira, n&o tendo

| v

Tempo Desimpedido
sera o valor do 20°
percentil, nesse
exemplo sera 9 min.
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Tempo de=TaxkidecSaidde €heégada do

Nos graficos abaixo, é possivel comparar a relagéo entre a tempo adicional de taxi e o tempo
médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) de 30 aeroportos. A ordenacédo ajuda a compreender
aqueles aeroportos com um tempo médio de taxi maior no més analisado. As outras informacgdes sao
do tempo adicional de tdxi do més e do acumulado do ano.

- Tempo Adicional de Taxi -out por Aeroporto

m Tempo Médio Taxi-out Abr/26  m Taxi-out Adicional Abr/26 = Taxi-out Adicional Ano 2026
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- Tempo Adicional de Taxi -in por Aeroporto

m Tempo Médio Taxi-in Abr/26 m Taxi-in Adicional Abr/26 = Taxi-in Adicional Ano 2026
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Evolutiva de=TaxkidecSaidae €hegadaido

)-} Evolutivode-TaxiidesSaidaq (Taxi-out’) e Chegadal (T axixi-in)

=A=Taxi-in Médio =o=Taxi-out Médio =O=Taxi-in Adicional —Taxi-out Adicionajiyslel=t
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Descricdo do Grafico :

1. Taxi-in Médio e Taxi-out Médio sdo os tempos médios dos taxis no aeroporto
analisado . Essetempo ajuda a entender o total de tempo do gate até a pista.

2. Taxi-in Adicional e Taxi-out Adicional s&o os resultados dos indicadores de
performance, KPIL3 e KPD2, respectivamente . As duas linhas dos tempos
adicionais, normalmente, aparecem abaixo das duas linhas dos tempos de taxi.

3. O eixo horizontal contém o0s meses do ano, com dados dos ultimos 2 anos.

)} Tempo de=TaxiponCiaAérea: o

lTax!—!n De.si.mp. lTax!—out De.si.mp.

m Taxi-in Adicional Taxi-out Adicional
o Movimentos
O Més 58 21.790
B Ano 2.9 51 229.286
2 Mes 24 1.582
< Ano 28 24 16.662
9 Mes 7.2 5.165
© Ano 32 6.7 58.833
= Mes 51 10.677
= Ano 24 43 117.244
8 Mes 6.8 4.366
3 Ano 39 6.1 36.547

15,0 10,0 5,0 0,0 5,0 10,0 15,0 20,0

Descricdo do Grafico :

1. Taxi-in Desimp. e Taxi-out Desimp. sdo os tempos desimpedidos dos taxis no
aeroporto analisado . Essevalor varia dependendo da utilizagdo de gate e pista.

2. Taxi-in Adicional e Taxi-out Adicional s&o os resultados dos indicadores de
performance, KPL3 e KPD2.

3. O eixo vertical contém o aeroporto e as principais companhias aéreas .

4. Movimentos : € a quantidade de operacdes de DEPe ARRNno més ou no ano.
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Evolutivo dé=Taxki

Nos graficos abaixo,

€ possivel comparar a relacéo entre a tempo adicional de taxi e o tempo

médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.
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Evolutivo dé=Taxki

Nos graficos abaixo,

€ possivel comparar a relacéo entre a tempo adicional de taxi e o tempo

médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.
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Evolutivo dé=Taxki

Nos graficos abaixo,

€ possivel comparar a relacéo entre a tempo adicional de taxi e o tempo

médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.

=A=Taxi-in Médio =o=Taxi-out Médio =O=Taxi-in Adicional = Taxi-out Adiciona
14,0
12,0
10,0
8,0
6,0
4,0
2,0
0,0

12’312'011,811,8121

11,411,611,511,511,611,611 511,611,511.911,8

Dez

~=Taxi-in Médio —a—Taxi-out Médio =o-Taxi-in Adicional — Taxi-out Adicionais]s]N[=
12,0

10,0 989595979594 9595939594094 9696094 98

8,0

6,0

40 36373838393835363838373936383639

2,0 2; 0
O—0—0—0 O—0

00 ocg]>01,11‘_11L211%009%‘111%012@%10,91;2 e e e e o w
T O3 3 25 S 2P 888535383530
-—>|.|_§<§ LNOzOonPLs=SITS- WO =zo0

2025 2026

=A=Taxi-in Médio =o=Taxi-out Médio =O=Taxi-in Adicional ——Taxi-out Adiciona
14,0

11,511,711,511,411,811,711.9

12,0 410,811,010 611210810 610,810,7

10,0

8,0

6.0 4,2

o 39393939 373738373534353636363

2,0

O
0'0:> = 183¢ e g = N
Lh-—c—o PN = s = S O - >
T O © 9 ®© =] L S O O © 9 © =] L > [3)
ﬂu§<§3>”’3<ﬂo§onu§<§9:”’2’wo§o
2025 2026

=—=Taxi-in Médio =o=Taxi-out Médio =o=Taxi-in Adicional —Taxi-out Adicionajiij={e{€]
14,0 12,9127 15 412,713215 7

o 11,412Y 1 411 611811 11,7 112,212,111 g12 2

10,0

8,0

6,0

4,0

2,0

0.0 S s o8N
3520524

2025 2026

=A=Taxi-in Médio =o=Taxi-out Médio =O=Taxi-in Adicional ——Taxi-out Adiciona[i]=]a{a
12,0

9,8
100 gg 9392 9598959609496 939696969598 94

8,0

6,0

20 383937343438 33373437373636 393635

2,0

RS T ERE S A ST ERER S FEY
2025 2026

RelatdriaoComparativo \KPA Eficiénciacic

11 Sumaéario U

==Taxi-in Médio =o=Taxi-out Médio =O=Taxi-in Adicional —Taxi-out Adicionajij=}s{¢]
14,0

115 11853
12,0 10,910,871 510.910,910,710,7 '"10,410,410,410,610,710,6
10,0

8,0
6,0
4,0
2,0
0,0 —— N
53883528
2025 2026

~=Taxi-in Médio —o-Taxi-out Médio =o-Taxi-in Adicional — Taxi-out Adicionajilis]=]=8}
14,0

120 5
: 10,410,410,410,510,310,410,210,210.510 210.710.610,31 110,3
10,0
8,0
60 4440404043 40 383940444442 40424340
4,0
2,0 ]
O—b—0—9b O o)
0,0 ; 1,415
%%1;’_0]\:-0-— ]élﬁl]t?la}u > ]T@]quzl.'?]\v_o-— S5 0= >N
c\s.o@:,_,mwsommwmgrci:,_,@m:om
nDLsS<=H < OzonPWws<=" < O z0
2025 2026

==Taxi-in Médio =o=Taxi-out Médio =O=Taxi-in Adicional —Taxi-out Adicionajiiis]={u|R
12,0
9,6
100 22940101 55550088 % 9294937029290
8,0
6,0
454544 454444 42434545 424544454242
4,0

2,0

0,0
T 0908090906076 WABOBAB T W05 - £ 5 0 5 = > N
[ =] [
828372852835 ¢68233885¢238
2025 2026

==Taxi-in Médio =o=Taxi-out Médio =o=Taxi-in Adicional ——Taxi-out Adicionals]=¥A{33

120 104
95969797 9,989895980798097979896

10,0
8,0

6,0

42241414344 %643454342 404240404142

4,0
2,0
0,0

Set

Nov
Dez

2025

==Taxi-in Médio =o=Taxi-out Médio =O=Taxi-in Adicional —Taxi-out Adicionaisy=3i=
14,0
12,0 10 910,910,910,810,810,911,010,911,0

, 10,410,310,210,110,110:
10,0 005 o o0

8,0
6,0
40
2,0
00 —— N
3358328
2025 2026

Subdiviséo de-Pés:-Operagdes:s



Evolutiva de=TaxikidecSaidae €hegadaido

Nos graficos abaixo, € possivel comparar a relacéo entre a tempo adicional de taxi e o tempo
médio de taxi para Saidas (out) e Chegadas (in) ao longo de 2 anos.
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Tempo de=Taxkpob CiaAéreac o

Nos graficos abaixo é possivel comparar a relagédo entre a tempo adicional de taxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.
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Tempo desTaxkipoo CiaAéreac o

Nos graficos abaixo é possivel comparar a relagédo entre a tempo adicional de taxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.
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Tempo de=Taxkpob CiaAéreac o

Nos graficos abaixo é possivel comparar a relagédo entre a tempo adicional de taxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.
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Tempo de=Taxkpob CiaAéreac o

Nos graficos abaixo é possivel comparar a relagédo entre a tempo adicional de taxi e o tempo
médio de taxi para Saida (out) e Chegada (in), por més e as principais companhias aéreas nacionais.
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SBBES Aeroportodnternacionalde Belémem

)-}O Aeroportoo Intermacional:! Vall de: Cans 6 Julio Cézan Ribeiro (SBBE)é um
aerddromoo publicoo e militan gerenciadolo pelay Infraen@. Contar cam duas pistas
operacionaisis: RWY 02/20 (1830x45 m) e RWY 06/24 (2800x45 m). Vale: ressaltar que:
a cabeceirac 06 estd equipadac cam sistema de: pouso pan instrumentoss (ILS)
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SBBF Tempo dé=TaxideSaidae €hegada da

O Tempo de Adicional de Téaxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento . Mede -se a partr do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPIL3). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo

- Evolucio-Mensatde/Fempo-AdicionabedMédiade Taxi: T¢xi
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SBBE Tempo de=TaxkpopCabeceirairc

- Tempode-Taxiide<SMDA/por-Cabeceirae BOX (Gate)ate)
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)-}Aen@pmﬁdm Intermacionalyl Presidente: Jusceline Kubitschek: (SBBR) é um
aerddromoo publicoo-militan genido> pelan Inframéricac. Equipadoo can daois sistemas
de: pistas RWY 11L/29R (3200x45 m) e RWY 11R/29L (3300x45 m)) 0 aenoportoo é
capaz: de: reajizan ope agoeases simulténeass de: formay independenteie

- EvolugooDiafiados Movimentos' por-Cabieceirsr eirc
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SBBRS Tempo dé=TaxiideSaidde €hegadaido

O Tempo de Adicional
chegada ao portdo de estacionamento
pista até o completo estacionamento

de Taxi € o intervalo entre o0 pouso da aeronave e sua

Mede -se a partir do momento do toque na

para chegada

(KPID2), e o inverso para partida

(KPIL3). Abaixo, apresentamos gréficos que mostram essa distribuicdo

- Evolucio-Mensatde/Fempo-AdicionabedMédiade Taxi: T¢xi
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SBBRS Tempo de=TaxkpopCaheceirairo
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)'*O Aeraportoo Intermacional:| Tancredo> Neves (SBCE)é um aenddromoo publicoo
sob administragda o dai BH Airparti. Sua infraesthuturac incluii o sistema de: pistas RWY
16/34, cam dimensfess de: 3600x45 m, equipadoo cam sistema de pous@ pon
instrumentoss (ILS)

- EvolugooDiafiados Movimentos' por-Cabieceirsr eirc
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SBCF6 TempodesTaxidesSaidae €hegadaido %4

O Tempo de Adicional de Taxi é o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento . Mede -se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPIL3). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo

- Evolucio-Mensatde/Fémpo-AdicionabeMédiacete Taxi: T¢:xi
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SBCIF6 Tempo dé=TaxkipopCabeceiraira

)~ Tempode-Taxiide<SMDA/por-Cabeceirae BOX (Gate)ate)
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SBCG 8 Aeraportodnt:idel €Campo Grandende

)-}OJ Aeroportoo Intemacional:l dee Campoo Grande: (SBCG) € um aerddromoo
publicoo militan sob a gestédo> day Aeman Brasil Suas instalagbess incluem o sistema de:
pistas RWY 06/24 (2600x45 m), e a cabeceirac 06 é equipadac com Sistema de
Pouso par Instrumentoss (I %,

- EvolugooDiafiados Movimentos' por-Cabieceirsr eirc
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SBCG 6 Tempo dé=TaxidesSaidae €hegada da

O Tempo de Adicional de Taxi é o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento . Mede -se a partir do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPIL3). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo

- Evolucio-Mensatde/Fempo-AdicionabedMédiade Taxi: T¢xi
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SBCG 6 Tempo dé=TaxkiponCabeceiraira

)~ Tempode-Taxiide<SMDA/por-Cabeceirae BOX (Gate)ate)
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SBCITé Aeraportodnternacionalde Caritibatibo

)-} O Aeroportoo Intemmacionabl Afonso Pena: (SBCT) é um aerddromoo puablicoo
gernidoo pelan CCR Aeroportoss. Dispde: de: duas pistas operacionais;s, RWY 15/33
(2218x45 m) e RWY 11/29 (1798x45 m). A pista principahl est& equipadac camm
Sistema de: Pouso pan Instrumentass (ILS)

)-} EvolucdooDiariacdos Movimentos! por-Cabeceira: «
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SBCITé Tempode-TaxideSaidde €hegadada %4

O Tempo de Adicional de Téaxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento . Mede -se a partr do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPIL3). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo

- Evolucio-Mensatde/Fémpo-AdicionabeMédiacete Taxi: T¢:xi
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SBCITé Tempodé=TaxkiponCahbeveiraira

)~ Tempode-Taxiide<SMDA/por-Cabeceirae BOX (Gate)ate)
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SBCY 6 Aernaporntodriternacionalhde Caiabacbo

)-}O) Aeroportoo Intermacionalbyl Marechabl Rondom (SBCY)) é um aenddromoo publicoo
sob a administragdao dar Centrao-Oeste: Airparts. Contao com o sistema de: pistas RWY
17/35 (2300x45 m), e a cabeceirac 35 é equipadac cam Sistema de: Pouso paon
Instrumentoss (ILS)

- EvolugooDiafiados Movimentos' por-Cabieceirsr eirc
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)= Evolugao-DiafiadelFempa-Adicionab eMédiadde Taxi: SAIDACCHEGADA ADA
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SBCY 6 Tempode-TaxiideSaidae €heégadaida

O Tempo de Adicional

de Taxi € o intervalo entre o0 pouso da aeronave e sua

chegada ao portdo de estacionamento
pista até o completo estacionamento

. Mede -se a partir do momento do toque na

para chegada

(KPID2), e o inverso para partida

(KPIL3). Abaixo, apresentamos gréficos que mostram essa distribuicdo

- Evolucio-Mensatde/Fempo-AdicionabedMédiade Taxi: T¢xi
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SBCY 6 Tempo de=TaxkponCaheoceirairo

)~ Tempode-Taxiide<SMDA/por-Cabeceirae BOX (Gate)ate)
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SBE&GS Aeroportodnt) idel EduardocGomesnes

)-}O: Aeroportoo Intemmacional:! Eduando> Games: (SBEG) é um aenddromoo puablicoo
gernido pela: Concessionariac dos Aenoportoss dar Amazonias. Apresentas o sistema de
pistas RWY 11/29 (2700x45 m), e a cabeceirac 11 est&d equipadac cam Sistema de
Pouso par Instrumentoss (ILS)

- EvolugooDiafiados Movimentos' por-Cabieceirsr eirc
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SBEG6 Tempo dé=TaxidesSaidae €hegada da

O Tempo de Adicional de Téaxi € o intervalo entre o pouso da aeronave e sua
chegada ao portdo de estacionamento . Mede -se a partr do momento do toque na
pista até o completo estacionamento para chegada (KPI02), e o inverso para partida
(KPIL3). Abaixo, apresentamos graficos que mostram essa distribuicdo
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SBFI18 Aeroporto Int. de Foz do Iguacu

)-*OJ Aeroportoo Internacional Cataratas (SBFI)é umm aerédromo publico operado
pelac CCR Aeroportos . Cantax camm o sistema de: pistas RWY 15/33 (2195x45 m), e a
cabeceira 15 est& equipadac cam Sistema de Pouso pan Instrumentoss (ILS)
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)-)- Evolucao-Diariadel Fempo-Adicionab edédiacde Taxi SAIDAe[CHEGADA ADA

RelatdriaoComparativo \KPA Eficiénciacic 39 Sumaério U Subdivisdo de-P6ss-Operagdes:




































































































































