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O Relatério Comparativo da KPA de Eficiéncia faz parte de um
conjunto de produtos do CGNA que contém informacdes relativas as
operacdes nos principais aerddromos nacionais, tendéncias e suas
principais caracteristicas. Tem como objetivo medir, investigar e informar
sobre as atividades operacionais executadas para o desenvolvimento das
melhores praticas e licdes aprendidas que, futuramente, irdo auxiliar na
melhoria dos processos e decisdes do CGNA e do Sistema de Controle do
Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB).

Desde 2024, o Relatério Comparativo passa a analisar na KPA de
Eficiéncia (Key Performance Area) o indicador de performance: Tempo
Adicional em drea terminal (KPI08), neste relatdrio, e os outros indicadores
dessa drea de performance sdo e serdo analisados em outros relatorios. A
lista dos aerddromos contemplados por este documento pode ser
enconfrada na secdo 3.

Este relatdrio € um produto que reune dados de diversas fontes, sob a
responsabilidade do Centro de Gerenciamento da Navegacdo Aérea
(CGNA), atualizado mensalmente, sendo constituido por trés secoes:

Secdo 1 -Tempo Adicional de Chegada em Area Terminal

« Definicoes de Tempo Adicional e Desimpedido em Terminal
+ Tempo de Chegada na TMA por més

«  Tempo de Chegada na TMA por Angulo

Secdo 2 - Tempo Adicional de Chegada por Aeroporto

« Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira

« Evolucdo Didria de Tempo de Chegada na TMA

« Tempo de Chegada C40 e C100 por Faixa Hordria

-  Tempo de Chegada por Cabeceira e Angulo (ASMA)

«  Principais Origens por Grupo de Angulo de Entrada (ASMA)

Sec¢do 3 - Outras Informagoes
« Par@metros utilizados

« MCA 100-22

- PCA 100-3
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Secao |
Tempo Adicional de Chegada
em Area Terminal



Tempo Adicional de Terminal - KPI 08

O KPI 08 € o indicador de desempenho utilizado para verificar a eficiéncia da
estrutura do espaco aéreo e do gerenciamento de fluxo dos setores do espaco
aéreo responsdveis pelo sequenciamento das chegadas em determinada drea de
confrole terminal

Pardmetros utilizados o cdlculo do tempo adicional em drea terminal:

> ASMA é o volume ao redor de um aerddromo, normalmente definido por um
cilindro de 40 NM ou 100 NM de raio centrado no aeroporto.

> Angulo de Entrada na ASMA é o ponto em que a aeronave ingressa na ASMA em
relacdo ao aeroporto e o norte verdadeiro.

» Tempo Desimpedido corresponde ao tempo que uma aeronave gastaria se
nenhum tempo de sequenciamento fosse adicionado, ou seja, se a operacdo
fosse desimpedida.

> Tempo Adicional € a diferenca entre o tempo real de trGnsito e o tempo
desimpedido.

Fonte de dados e informacdes importantes:

» O BIMTRA ¢é a fonte de dados utilizado para o ALDT (tfempo real de pouso) que é
coletado nas torres de controle. Também é coletado a cabeceira de pista.

» A Sintese Radar (PCICEA) € a fonte para o hordrio de enfrada a 40NM e 100NM
na terminal.
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Tempo Desimpedido

=~ Tempo Desimpedido por Cabeceira (RWY) e Angulo

> Seleciona todos os movimentos da aviacdo comercial de um periodo de
referéncia;

» Separa sé os voos que utilizaram o mesmo dngulo de entrada na terminal (grupos
de 60 graus) e a mesma cabeceirq, lista e ordena os tempos de chegadas do
mais répido ao mais demorado (lento);

> Identifica o valor do tempo de chegada que separa os 20% dos voos mais rapidos
(menores tempos de tdxi) dos 80% mais lentos (maiores tempos de taxi);

> Este valor € o 20° percentil e ele serd o tempo desimpedido da combinacdo
grupo de angulo de enfrada e cabeceira;

» Refaz esses passos para todas as combinacoes de grupos de dngulos de entrada
e cabeceira que quer calcular o tfempo desimpedido; e

> A amostra dentro do periodo de referéncia deve garantir uma quantidade
minima, ndo tendo entdo utiliza sé a cabeceira como referéncia.

L | 0w L Lnor L L Lur

GLO1212 01/03 21h25 21h48 03

19 AZU5522 02/03 14h05 14h28 03 60 23

20 TAM3511 03/03  8h35 8h59 03 60 24

21 GLO3522 04/03 21h20 21h44 03 60 24 ﬁ

Tempo Desimpedido
serd o valor do 20°
percentil, nesse
exemplo serd 24 min.

22 GLO2255 01/03 1h30 1h55 03 60 25

46 TAM5467 02/03  4h15 4h42 03 60 27
47 GLO1624 01/03 23h15 23h42 03 60 27
48 GLO1213 04/03 15h50 16h18 03 60 28

49 AZU6545 02/03 11h10 11h38 03 60 28
v)
50 TAM5465 03/03 16h30 16h58 03 60 28 g

51 AZU8750 04/03 15h50 16h19 03 60 29

97 TAM8451 04/03  1h30 2h02 03 60 32
98 TAM6545 02/03  8h35 9h08 03 60 33
99 AZU4545 03/03 14h05 14h39 03 60 34
100 TAM1315 04/03 21h25 21h59 03 60 34
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Tempo de Chegada na Terminal

Nos grdficos abaixo, € possivel comparar a relacdo entre o tempo médio de chegada, o
adicional de chegada e o “adicional acumulado™ em terminal de 30 aeroportos em C40 (distGncia de
40NM do aeroporto) e C100 (distancia de 100NM do aeroporto). As outras informacoes sdo do tempo
adicional de chegada do més e do acumulado do ano. A ordenacdo ajuda a compreender aqueles
aeroportos com um tempo médio de chegada no més analisado.

=~ Tempo Adicional de Chegada no C40 por Aeroporto
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Evolutivo de Chegada na Terminal

)-} Evolutivo de Chegada na Terminal (ASMA)
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Descricdo do Grdfico:

1. Os Tempos de Chegadas Médios sdo os tempos médios das chegadas no
aeroporto analisado para o C40 e o C100. Esse tempo ajuda a entender o tempo
na chegada até a pista.

2. Tempo Adicional de Chegada ¢ o resultado do indicador de performance, KPIO8.
As duas linhas aparecem abaixo das duas linhas dos tempos de chegada.

3. O eixo horizontal contém os meses do ano, com dados dos Ultimos 2 anos.

))' Tempo de Chegada na Terminal por Angulo na entrada

Més
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Més
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Ano

0e-
1202 602 SBSP

1802

3002- 2402°- 180°- 1202- 602°-
3002 240°

3602

40,0

Descricdo do Grdfico:

B C100 Desimp. B C40 Desimp.
= C100 Adicional C40 Adicional

e 254 140 BV
ey 254 141 BE¥

26,6 17,4 58]

33 7.8
e 260 152 BN
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L 253 140 R
ey 256 140 i3
L 240 131 [l
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2,9
e 247 136 [P
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Movimentos
17.403
201.907
1.693
22.980
2.603
42.135
1.683
23.284
1.607
22.660
56

415
3.900
60.393

30,0

1. Chegada Desimpedida a 40NM e 100 NM do aeroporto analisado. Esse valor
varia dependendo da utilizacdo da pista.

2. Chegadas Adicionais sdo os resultados dos indicadores de performance, KPIO8.

3. O eixo vertical contem o aeroporto e os grupos de dngulos de enfrada.

4. Movimentos: € a quantidade de operacdes de ARR no més ou no ano.
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Evolutivo de Chegada na TMA

Nos grdaficos abaixo, € possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de chegada e o

tempo médio de Chegada ao longo de 2 anos.
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Evolutivo de Chegada na TMA

Nos grdaficos abaixo, € possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de chegada e o
tempo médio de Chegada ao longo de 2 anos.
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=f—-Chegada C100 Médio =o=C40 Médio =0-C100 Adicional ——C40 Adicicionalm
B650,623123,19) 4 22022 323123522955 422,720,522,923.223422,823,122,822,92°,
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20,0

15,0

10,0
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=t—Chegada C100 Médio =o=C40 Médio =0-C100 Adicional ——C40 AdlCICIOna|m =t—Chegada C100 Médio =o=C40 Médio =0-C100 Adicional ——C40 Adlcmonal

25,0
20,0
15,0

10,0

5,0

0,0
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22622,021,922,121,821,922,121,921,71,421,821,621,921,621,521,421,521,521,421,621,621,6

12,813,212,913,213,213,313,213,213,113 612,812,612,512,612,512,412,512,612,412,712,612,5
o—0—g—0—0—0—0—0—0— O} f— 0]

1,109 05 10 0,8 1,1 0,8 0,7

0,6 0,8 0,7 0,6 0,8 0,7 0,7

; 6

C > Lt £ 5 €5 O £ > NC > Lz CcT 0 8o oE

v ©® 9 8 = v S5 o O v ® o0 &8 = v 3

Sfds<cs 32> Fvoo2as]d s<s 3> oo
2024 2025

Comp. KPA Eficiéncia Tempo de Chegada
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51821 1,6 1,6 2015161923 1,818

16141521201 1815171214

Abr

Mai

>
(9
w

10 Sumdirrio U
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Evolutivo de Chegada na TMA

Nos grdaficos abaixo, € possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de chegada e o

tempo médio de Chegada ao longo de 2 anos.

=~Chegada C100 Médio =o=C40 Médio =0~-C100 Adicional ——C40 Adicicional
30,0

SBSG

23‘523,923,824:224,224,123,8231222 523,023,

25,0 ,523,023,2 55 022,322,422,522,822,922 351 551 822,122,7

20,0
15,0 12,813,112,813,113,113,012,912,712,512,713,112 312,412,312,212,312,512,312,012,112,412,6
10,0

5,0 19“20““232117 1315 1509 1212131415131
O

0,809 1115
00 O O) e

~A—-Chegada C100 Médio =o-C40 Médio =0-C100 Adicional ——C40 Adicicionalm
30,0
2365, 923,523,924323,924723,923,723,7,3 128.023,5,5, g5, 923:823,1 24523,723,723,623,9

25,0

20,0

150 13713313914013,713,6 14,313,913,713,913,513,913,513 213,413,813,414,113,813,713,813,9
’ —g———g———0—g—0—p—0—g—g—g—0—g——0—0—0—0

10,0

5,0 1408 12 152317“17 17 1,3 g9 19 140706 14032314 15 1,1 15

0,0

=t—Chegada C100 Médio =o=C40 Médio =0-C100 Adicional ——C40 Adicicional Jiy:1q]
25,0 22,522,422,723323,523,423,223,623,223,025 627 6 5, 1 22,522,723,122,923522,923,022,722,8
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35,0
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=t—Chegada C100 Médio =o=C40 Médio =0-C100 Adicional ——C40 Adicicional Ji:13}]
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Rel. Comp. KPA Eficiéncia Tempo de Chegada

—a-Chegada C100 Médio —o-C40 Médio ~0-C100 Adicional —C40 Adicicional m
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Evolutivo de Chegada na TMA

Nos grdaficos abaixo, € possivel comparar a relacdo entre a tempo adicional de chegada e o

tempo médio de Chegada ao longo de 2 anos.

=£~Chegada C100 Médio =o=C40 Médio =0-C100 Adicional —C40 Adicicional J:1d]

28,0
30,0 26'725,725'227’027’027’227'525'926,527'825,127‘927f°27f°zs,227'627'4 27,326,627,056 1

25,0
20,0
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Rel. Comp. KPA Eficiéncia Tempo de Chegada

—a-Chegada C100 Médio —o-C40 Médio -0-C100 Adicional —C40 Adicicional
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Tempo de Chegada por Angulo
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Nos grdaficos abaixo é possivel comparar a relacdo entre o tempo desimpedido e o tempo adicional
do més de referéncia e o acumulado do ano.

W C100 Desimp.
W C100 Adicional

M C40 Desimp.
1 C40 Adicional

Movimentos
23,4 14,0 10.590
s 233 139 K] 102.693
3.837
3,0 28 37473
830
39/ I T - Y N 55 7.610
(192 ) 0
11,1 54 2
02 164
67 54 1317
23,6 11,2 6 4.260
ey 236 112 A 39341
22,9 15,0 145
7.6 I R 41 1179
30,0 20,0 10,0 0,0 10,0 20,0 30,0
W C100 Desimp. W C40 Desimp.
m C100 Adicional ™ C40 Adicional
Movimentos
e 20 122 BE} 4.681
257 I 7 W T N 1 45.901
) 21,7 12,5 3 1.363
pee 218 126 BN 12.872
04 02 495
12 09 4648
EC D 0.9 0
8,0 T O M. 1,5 8
g 223 122 BN 852
16 I R T 16 8.671
S ¥ W W1 5 459
37 I T E R 17 4.260
201 110 B 879
sy 202 112 R 7.823
30,0 20,0 10,0 0,0 10,0 20,0
M C100 Desimp. W C40 Desimp.
m C100 Adicional ™ C40 Adicional
Movimentos
21,1 12,1 L3 4.796
23 T T 13 46.673
L. 206 115 [P 928
25 12 9.235
183
47 I T R 20 1717
e 221 138 BN 406
16 11 3474
e 214 126 DB 1526
157 I T - 1,2 13.678
e 209 110 _______ B 383
4,2 [ Y R vV M. 1,5 4326
pee 192 102 Bk 627
20 I T T 13 5.796
25,0 20,0 15,0 10,0 5,0 0,0 5,0 10,0 15,0 20,0
W C100 Desimp. W C40 Desimp.
m C100 Adicional ™ C40 Adicional
Movimentos
P 223 15 BE) 5.025
ey 222 125 DR 45.572
e 240 144 B 1.249
25 23 11.035
e 263 115 LR 6
2,7 I 14 54
00 00 [
TR e 7.6 1
e 227 127 By 1.092
Py 226 126 Bl 9.846
pEe 210 120 BB 1133
19 14 9.953
7T AT 7,0 782
Py 206 113 BN 6.450
30,0 20,0 10,0 0,0 10,0 20,0 30,0 40,0

Rel. Comp. KPA Eficiéncia Tempo de Chegada
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Més
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13 Sumdrio U

W C100 Desimp.
W C100 Adicional

W C40 Desimp.
1 C40 Adicional

Movimentos
252 14,0 | 2,6 8.713
23 I T 1,0 83.101
262 174 1.910
pey 264 165 B 18.413
26,5 156 1.946
e 262 154 B 17.482
L 256 144 vl 23
58 IR T 23 168
L 242 133 [ 2.202
25 I T W R 2, 19.552
e 240 147 OB 10
64 I T . 37 64
2SN 7 Y W T R 2, 1738
24 T e 1,7 15.967
30,0 20,0 10,0 0,0 10,0 20,0 30,0
W C100 Desimp. B C40 Desimp.
m C100 Adicional ™ C40 Adicional
Movimentos
5.763
22 18 53.706
231 144 ____________BiJ 766
23 IR T 21 7.250
L. 237 347 By 289
3,5 I Y R 1,7 2.828
e 225 a5 Rii| 1.260
Zs 224 143 k] 11.062
L Y N Y M 15 1728
19 16 14.641
17 2 Y R 0,/ 159
17 I T R o8 1419
P 205 114 i 740
2,0 16 7477
25,0 20,0 15,0 10,0 5,0 0,0 50 10,0 15,0 20,0
W C100 Desimp. W C40 Desimp.
® C100 Adicional ™ C40 Adicional
Movimentos
. 219 127 LBl 3.036
17 13 30.720
250 122 J} 129
07 1.554
0,0 00 0
23 I T T . 04 2
00 0,0 o
Er2s 0
1/ 7 ¥ Y N i 1673
221 134 BN 15.894
15 ¥ N 0.5 482
18 08 4.661
e 208 112 _________BK 269
32 14 2.746
25,0 20,0 15,0 10,0 5,0 0,0 50 10,0 15,0 20,0
W C100 Desimp. B C40 Desimp.
m C100 Adicional ™ C40 Adicional
Movimentos
gt 26 132 BF 2776
b 225 130 DR 23.924
227 132 LR 2119
225 130 LR 17.327
e 210 157 LK 1
24 I 16 98
00 00 0
1,8 I N N 5.7 2
e 207 121 BiY 49
38 I TR 2,0 451
e 246 118 BN 53
15 I T T 16 498
1, 21,4 11,9 4 147
1,9 14 1.246
20,0 10,0 0,0 10,0 20,0 30,0
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Tempo de Chegada por Angulo

0e-
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Nos grdaficos abaixo é possivel comparar a relacdo entre o tempo desimpedido e o tempo adicional
do més de referéncia e o acumulado do ano.

SBSV

30,0

W C100 Desimp.
W C100 Adicional

M C40 Desimp.
1 C40 Adicional

Movimentos
21,1 119 15 2.475
1,7 I T v W T I 1,2 24.429
342
o 233 145 B 3.025
00 00 0
00 00 0
00 00 0
00 00 1
e 206 113 LK 1413
14 10 13512
e 204 112 B 250
24 I T T . 15 2.468
e 222 129 Bk 138
La I R e 14 1322
25,0 20,0 15,0 10,0 5,0 0,0 5,0 10,0 15,0 20,0
W C100 Desimp. W C40 Desimp.
m C100 Adicional ™ C40 Adicional
Movimentos
215 118 [ 24 2.773
16 I T 13 26.655
00 8
28 09 106
15
xR 232 123 M) 235
00 00 0
[0 90 0
30
gty 216 121 B% 199
212 11,9 3 1.865
13 T 13 17.078
L 228 114 B 523
b2 229 114 BN 4762
30,0 20,0 10,0 0,0 10,0 20,0 30,0
M C100 Desimp. W C40 Desimp.
m C100 Adicional ™ C40 Adicional
Movimentos
g 218 124 LR 1418
14 12 14.807
e 219 123 LB 850
e 219 124 K 8.201
{124 BN 0
e 228 125 DN 1
00 00 0
0
5 Y- v A, 132
15 14 1.649
1, 20 I N A 1 s 76
L7 I Y R - 1 933
pey 214 126 Bkl 81
pte _____________215 126 LW 740
25,0 20,0 15,0 10,0 5,0 0,0 5,0 10,0 15,0 20,0
W C100 Desimp. W C40 Desimp.
m C100 Adicional ™ C40 Adicional
Movimentos
pt 218 127 Bk 1.289
17 11 12293
213 135 9
o 213 133 X 51
22,6 14,2 4 278
e 225 140 Lk 2734
e 217 128 [ 576
09 038 4.989
T TR T S 15 61
18 13 535
1272 T v S 1, 119
33 T T 1,2 1.197
e 206 116 B 38
16 11 398
25,0 20,0 15,0 10,0 5,0 0,0 5,0 10,0 15,0 20,0

Rel. Comp. KPA Eficiéncia Tempo de Chegada

0e-
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3002 240° 1802 1202 60° SBGO
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14 Sumdrio U

W C100 Desimp.
W C100 Adicional

W C40 Desimp.
1 C40 Adicional

Movimentos
28 120 Wi 2367
20 I A . s 23111
e 20 122 Bl 1322
e 222 122 Bk 11.898
e 221 118 BN 118
fer 220 113 B 1.091
229 126 __________ U] 6
1,57 I 7 YN N 2 171
208 11,8 8 202
21 17 1761
e 203 116 BN 159
36 17 1.706
1257 N Y- Y N 3 210
35 17 2326
25,0 20,0 15,0 10,0 5,0 0,0 5,0 10,0 15,0 20,0
W C100 Desimp. B C40 Desimp.
m C100 Adicional ™ C40 Adicional
Movimentos
gy 213 121 i 1570
16 I TR . 12 16.427
21,1 12,9 5
23 T P 16 55
1, 255 15,5 25
255 155 [CK] 252
S 225 139 [EX] 139
2y 225 1390 B 1616
gt 212> 120 BBl 994
15 I R T 11 9833
L 207 112 B 202
16 13 1.963
00 00 0
206 119 ¥ 2
250 200 150 10,0 5,0 0,0 5,0 100 150 200 250
W C100 Desimp. W C40 Desimp.
® C100 Adicional ™ C40 Adicional
Movimentos
b 200 115 DR 1.386
20 TR 16 13.250
236 51 LU 2
25 21 171
P 222 133 [EXI 109
20 I E . 18 1475
20,5 12,0 | 29 131
17 I R e 2,0 2754
. 205 111 B 548
16 13 3123
P 211 116 B 201
26 18 2737
L 218 129 BRM 68
28 26 533
25,0 20,0 15,0 10,0 5,0 0,0 5,0 10,0 15,0 20,0
W C100 Desimp. B C40 Desimp.
m C100 Adicional ™ C40 Adicional
Movimentos
1, 0 ¥ ¥ N 2 0,5 1435
e 211 125 X 13.591
pee 200 120 ___________JUK] 89
gt _________201 10 L 777
g 208 123 [k 124
13 12 1.093
e 216130 LK 861
L1 . 08 7772
e 202 120 __________ i 14
09 11 106
ey 199 106 BN 8
13 11 316
183 10,1 10
2,4 18,6 10,2 15 121
20,0 15,0 10,0 5,0 0,0 5,0 10,0 15,0 20,0
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Tempo de Chegada por Angulo

Nos grdaficos abaixo é possivel comparar a relacdo entre o tempo desimpedido e o tempo adicional

do més de referéncia e o acumulado do ano.
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Tempo de Chegada por Angulo

0e-

602-

3002- 2402- 1802- 120°-

3602

0°-

602-

3002- 240°- 1802- 1202-

360°

0°-

60¢-

3002- 2402- 180°- 120°-

3602

Nos grdaficos abaixo é possivel comparar a relacdo entre o tempo desimpedido e o tempo adicional
do més de referéncia e o acumulado do ano.
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Secao 2
Tempo Adicional de Chegada
por Aerodromo



SBBE - Aeroporto Infernacional de Belém

)-}O Aeroporto Internacional Val de Cans — JUlio Cézar Ribeiro (SBBE) € um
aerddromo publico e militar gerenciado pela Infraero. Conta com duas pistas
operacionais: RWY 02/20 (1830x45 m) e RWY 06/24 (2800x45 m). Vale ressaltar que
a cabeceira 06 € a Unica equipada com sistema de pouso por instrumentos (ILS).
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i\ngulo Grupo 60° @Cluster_000 @ Cluster_060 @Cluster_120 ®Cluster_130 @Cluster_240 @ Cluster_300 Angulo Gru... @Cluster_000 @ Cluster_060 ® Cluster_120 P
c100
@ ¢ -
8 3Mil
>
@
o 2Mil
=}
~
=
= 1Ml I I I I °
: I
e o Mil - - nlilin._______N ll-. -III - is. -
Braganc'
Cc40 o
g 2 Mil @
o
>
@ Terra
o 2Mil S @ndigena
g goriets o s
E 1 Mil I I ° - - ° r;m."
o >
S o (2] A £
= o Mil —— - _Ill-l-..---..--l Illl-----lll l---IIII.—.V. ® .O Paragominas ¢
0 50 100 150 200 250 300 350 £ T
Angulo a cada 50 B Mooz TomTom, © 2025 Mot Coporaton, £ DosSresntay Ters (N
~ s . . .
)-)- Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira
CABECEIRAS DE PISTA:  m SBBE_07 m SBBE_03 SBBE

100% R R R R R
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
%

1234567 8 91011121314151617181920212223242526272829301 2 3 4 5 6 7 8 910111213141516171819202122232425262728293031

Q

SETEMBRO/25 OUTUBRO/25
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SBBE - Tempo de Chegada na TMA

O Tempo Adicional de Chegada € o intervalo entre a chegada no C40 ou C100

e o0 pouso da aeronave. Mede-se a partir do momento da entrada no circulo de 40NM

ou 100NM do aeroporto e o toque na pista (KPI08). Abaixo, apresentamos graficos que

mostram essa distribuicdo.
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SBBE - Tempo de Chegada por Cabeceira

- Tempo de Chegada por Cabeceira e Angulo (ASMA)
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SBBR - Aeroporto Internacional de Brasilia

)-}Aeropor’ro Intfernacional Presidente Juscelino Kubitschek (SBBR) €& um
aerédromo publico-militar gerido pela Inframérica. Equipado com dois sistemas
de pistas RWY 11L/29R (3200x45 m) e RWY T11R/29L (3300x45 m), o aeroporto &
capaz de realizar operacdes simulténeas de forma independente.
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SBBR - Tempo de Chegada na TMA

O Tempo Adicional de Chegada é o intervalo entre a chegada no C40 ou C100
e o0 pouso da aeronave. Mede-se a partir do momento da entrada no circulo de 40NM
ou 100NM do aeroporto e o toque na pista (KPI08). Abaixo, apresentamos graficos que
mostram essa distribuicdo.

)-)- Evolucdo Mensal de Tempo Adicional e Média de chegada
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SBBR - Tempo de Chegada por Cabeceira

- Tempo de Chegada por Cabeceira e Angulo (ASMA)
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SBCF - Aeroporto Internacional de Confins

)-}O Aeroporto Internacional Tancredo Neves (SBCF) € um aerédromo publico
sob administracdo da BH Airport. Sua infraestrutura inclui o sistema de pistas RWY
16/34, com dimensdes de 3600x45 m, equipado com sistema de pouso por
instrumentos (ILS).
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SBCF - Tempo de Chegada na TMA

O Tempo Adicional de Chegada é o intervalo entre a chegada no C40 ou C100
e o0 pouso da aeronave. Mede-se a partir do momento da entrada no circulo de 40NM
ou 100NM do aeroporto e o toque na pista (KPI08). Abaixo, apresentamos graficos que
mostram essa distribuicdo.
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SBCF - Tempo de Chegada por Cabeceira

- Tempo de Chegada por Cabeceira e Angulo (ASMA)
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SBCG - Aeroporto Int. de Campo Grande

)-}O Aeroporto Internacional de Campo Grande (SBCG) é um aerdédromo
publico militar sob a gestdo da Aena Brasil. Suas instalacdes incluem o sistema de
pistas RWY 06/24 (2600x45 m), e a cabeceira 06 é equipada com Sistema de
Pouso por Instrumentos (ILS).
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SBCG - Tempo de Chegada na TMA

O Tempo Adicional de Chegada é o intervalo entre a chegada no C40 ou C100
e o0 pouso da aeronave. Mede-se a partir do momento da entrada no circulo de 40NM
ou 100NM do aeroporto e o toque na pista (KPI08). Abaixo, apresentamos graficos que
mostram essa distribuicdo.
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SBCG - Tempo de Chegada por Cabeceiraf

- Tempo de Chegada por Cabeceira e Angulo (ASMA)
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SBCT - Aeroporto Internacional de Curitiba

)-}O Aeroporto Internacional Afonso Pena (SBCT) € um aerédromo publico
gerido pela CCR Aeroportos. Dispde de duas pistas operacionais, RWY 15/33
(2218x45 m) e RWY 11/29 (1798x45 m). A pista principal estd equipada com
Sistema de Pouso por Instrumentos (ILS).
Quantidade de Chegadas por dngulo de Entrada a 40 e 100NM do aeroporto
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SBCT - Tempo de Chegada na TMA

O Tempo Adicional de Chegada é o intervalo entre a chegada no C40 ou C100
e o0 pouso da aeronave. Mede-se a partir do momento da entrada no circulo de 40NM
ou 100NM do aeroporto e o toque na pista (KPI08). Abaixo, apresentamos graficos que
mostram essa distribuicdo.
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SBCT - Tempo de Chegada por Cabeceira

- Tempo de Chegada por Cabeceira e Angulo (ASMA)
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SBCY - Aeroporto Internacional de Cuiabd

)-}O Aeroporto Internacional Marechal Rondon (SBCY) € um aerdédromo publico

sob a administracdo da Centro-Oeste Airports. Conta com o sistema de pistas RWY
17/35 (2300x45 m), e a cabeceira 35 é equipada com Sistema de Pouso por
Instrumentos (ILS).
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)-)- Evolucdo Didria de Tempo Adicional e Média de Chegada na TMA
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SBCY - Tempo de Chegada na TMA

O Tempo Adicional de Chegada ¢é o intervalo entre a chegada no C40 ou CI1

00

e o0 pouso da aeronave. Mede-se a partir do momento da entrada no circulo de 40NM
ou 100NM do aeroporto e o toque na pista (KPI08). Abaixo, apresentamos graficos que
mostram essa distribuicdo.
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SBCY - Tempo de Chegada por Cabeceira

- Tempo de Chegada por Cabeceira e Angulo (ASMA)
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SBEG - Aeroporto Int. de Eduardo Gomes

)-}O Aeroporto Internacional Eduardo Gomes (SBEG) € um aerédromo publico
gerido pela Concessiondria dos Aeroportos da Amazdnia. Apresenta o sistema de
pistas RWY 11/29 (2700x45 m), e a cabeceira 11 estd equipada com Sistema de
Pouso por Instrumentos (ILS).
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)-)- Evolucdo Didria de Tempo Adicional e Média de Chegada na TMA

=#—-Chegada C100 Médio ~ =0=C40 Médio ~ =O=C100 Adicional = ===C40 Adicicional m
30,0

n
0
~
A

> 24,9

25,0

20,0

15,0

10,0

50

0,0

at
5
a
5
1

-
101112131415161718192021222324252627282930311 2 3 4 5 6
SETEMBRO/25 OUTUBRO/25

Rel. Comp. KPA Eficiéncia Tempo de Chegada 36 Sumdrio U Subdivisdo de Pés-Operacoes



SBEG - Tempo de Chegada na TMA

O Tempo Adicional de Chegada é o intervalo entre a chegada no C40 ou C100
e o0 pouso da aeronave. Mede-se a partir do momento da entrada no circulo de 40NM
ou 100NM do aeroporto e o toque na pista (KPI08). Abaixo, apresentamos graficos que
mostram essa distribuicdo.
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SBEG - Tempo de Chegada por Cabeceira

9— Tempo de Chegada por Ca

beceira e Angulo (ASMA)
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SBFI - Aeroporto Int. de Foz do Iguacu

)-}O Aeroporto Internacional Cataratas (SBFl) € um aerédromo publico operado
pela CCR Aeroportos. Conta com o sistema de pistas RWY 15/33 (2195x45 m), e @
cabeceira 15 estd equipada com Sistema de Pouso por Instrumentos (ILS).
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)-)- Evolucdo Didria de Tempo Adicional e Média de Chegada na TMA
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SBFI - Tempo de Chegada na TMA

O Tempo Adicional de Chegada é o intervalo entre a chegada no C40 ou C100
e o0 pouso da aeronave. Mede-se a partir do momento da entrada no circulo de 40NM
ou 100NM do aeroporto e o toque na pista (KPI08). Abaixo, apresentamos graficos que
mostram essa distribuicdo.
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SBFI - Tempo de Chegada por Cabeceira

- Tempo de Chegada por Cabeceira e Angulo (ASMA)
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SBFL — Aeroporto Int. de Floriandpolis

)-}O Aeroporto Internacional Hercilio Luz (SBFL) € um aerédromo publico
gerenciado pela Floripa Airport. Dispde de dois sistemas de pistas, RWY 03/21
(1320x45 m) e RWY 14/32 (2400x45 m). A cabeceira 14 estd equipada com Sistema
de Pouso por Instrumentos (ILS).

Quantidade de Chegadas por angulo de Entrada a 40 e 100NM do aeroporto Quantidade de Chegadas Georeferénciadas
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SBFL - Tempo de Chegada na TMA

O Tempo Adicional de Chegada é o intervalo entre a chegada no C40 ou C100
e o0 pouso da aeronave. Mede-se a partir do momento da entrada no circulo de 40NM
ou 100NM do aeroporto e o toque na pista (KPI08). Abaixo, apresentamos graficos que
mostram essa distribuicdo.
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SBFL - Tempo de Chegada por Cabeceira

- Tempo de Chegada por Cabeceira e Angulo (ASMA)
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SBFZ - Aeroporto Internacional de Fortaleza

)-}O Aeroporto Internacional Pinto Martins (SBFZ) € um aerédromo publico militar

gerido pela Fraport. Ele dispde de uma pista, RWY 13/31, com dimensdes de
2755x45 m, sendo a cabeceira 13 equipada com Sistema de Pouso por
Instrumentos (ILS).
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SBFZ - Tempo de Chegada na TMA

O Tempo Adicional de Chegada é o intervalo entre a chegada no C40 ou C100
e o0 pouso da aeronave. Mede-se a partir do momento da entrada no circulo de 40NM
ou 100NM do aeroporto e o toque na pista (KPI08). Abaixo, apresentamos graficos que

mostram essa distribuicdo.
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SBFZ - Tempo de Chegada por Cabeceira

- Tempo de Chegada por Cabeceira e Angulo (ASMA)
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SBGL - Aeroporto Internacional de Galedo §

<

)-}O Aeroporto Internacional Anténio Carlos Jobim (SBGL) € um aerédromo
publico militar operado pela Rio Galedo. Conta com dois sistemas de pistas, RWY
10/28 (4000x45 m) e RWY 15/33 (3180x47 m). As cabeceiras 10, 15 e 28 estdo
equipadas com Sistema de Pouso por Instrumentos (ILS).

Quantidade de Chegadas por dngulo de Entrada a 40 e 100NM do aeroporto
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SBGL - Tempo de Chegada na TMA

e

O Tempo Adicional de Chegada ¢é o intervalo entre a chegada no C40 ou C100
e o0 pouso da aeronave. Mede-se a partir do momento da entrada no circulo de 40NM
ou 100NM do aeroporto e o toque na pista (KPI08). Abaixo, apresentamos graficos que

mostram essa distribuicdo.
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=/—Chegada C100 Médio ~0-C40 Médio =0~-C100 Adicional ~—C40 Adicicional

30,0

25,0 £\
” O—t——t—1~p At Nt 1 A S iy L L A A A A 1

20,0

15,0

/s

A

"t

SBGL

24,324,424,224,353 7, 24,024,353 724,0246245 24724,223,93 623,623,724,023,8 23 5 24:323,924,124/424,124,23 823,873 724,323,924,0 24,0 24,5 24,4 24,2 24,0 24,0 24,3 24,4 24,4 24,924,624,524,9
,
A

=\

13,914,013,713,913,7 15 13,6 14213,613,7 14314,114313713 513 113 513,513,713,713,6 14,313,914,014.313,914,013,813,913,714,213,913,914,014,314,314,013,713,814,1 14,1 14,1 1,6 14,314,314,4
0 O O O O ’ 0 O 0 0 = 0 O O o - O 0 = O 0 0 O O 0 O O O O O 0 0 . . O 0 O 0 0 O O O 0

10,0
50 23252425 18,6232322222624252221202119212016 19 1,5 19 2019 1,817 1,6 1,5 20 17 1,8 1,8 2222 2,0 2,0 1,9 2,1 23 2,0 25 2323 25
o O—( O =0 =0r= OO0 = O OO . Oyt - =20
00 ; T VB B s 5T c 5T, 51 ;
cC > - L 5 C T 0O ¥ £ > N o > = - 5 c 5 0 R E >N o > - S 5 c T 0 ¥ 2 >N o > = -5 c 5 0 ¥ o2 >N
SP 2223328323888 82337283328588223332833285852823328328
2022 2023 2024 2025
)-)- Tempo de Chegada C100 por Faixa Hordria
I
EmMov. C100 Més Out/25  —o—C100 Médio  —o—C100 Adicional =~ —o—C100 Desimpedido SBGL
500 30,0
259 264 26,1
as0 - 251 2, B o 283 283 35 284 247 250 250 250.. 25:2..24,9.. 282, . . o
8 400 ‘ L 2 s ; 2 2 : o > o o 2% > o o 21 219 '
= o— o O © o o o o o o
5] 20,0
£ 350 o
= ©
300 150 '
o
g 250 S
3 200 100 ¢
© QJ
hel =
£ 150 5,0
© . s
& 100 0 < 0 o o 0 : O
0,0
50
= = = A A N e ey
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h
Faixa Horaria UTC (Ordenado pelo ATOT)
)~ Tempo de Chegada C40 por Faixa Hordria
[ Mov. C40 Més Out/25  —o—C40 Médio  —o—C40 Adicional ~ —o—C40 Desimpedido SBGL
500 18,0
450 151 151 B 15,1
' 13 182 o 4y 5 W8 S 15 146 146 19 T 160
%) ' " o o O
8 400 o % 3, ,6 13,5.-- -, o 13,4 o o
£ 127 jpp 30 16 13E 139 130 2 o w7 127 B 130 126 128 126 14,0
‘“ o “ L 0 g “ ” o o © o o o
g 350 o X b 0 o o o 120
3 300 K
s 100 g
2 250 o
@ 80 o
T 200 €
< 60 ¥
2 150 ’
©
& 100 4,0
50 |o . 06 a0 - 2,0
o = A - o B B B B 00
00h 0lh 02h 03h 04h 05h 06h O07h 08h 0Sh 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Faixa Horaria UTC (Ordenado pelo ALDT)

Rel. Comp. KPA Eficiéncia Tempo de Chegada 49 Sumdrio U

Subdivisdo de Pés-Operacoes




SBGL - Tempo de Chegada por Cabeceira

- Tempo de Chegada por Cabeceira e Angulo (ASMA)
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SBGR - Aeroporto Int. de Guarulhos

)-}O Aeroporto Internacional Governador André Franco Montoro (SBGR) € um
aerédromo publico sob administracdo da GRU Airport. Dispde de dois sistemas de
pistas, RWY 10R/28L (3000x45 m) e RWY 10L/28R (3700x45 m). Ambas equipadas
com Sistema de Pouso por Instrumentos (ILS).
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)-)- Evolucdo Didria dos Movimentos por Cabeceira
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